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Carta de aprobacion del tutor

San José 23 de marzo de 2024.

Sefiores.

Departamenio de Registro

Universidad Intemacional de las Américas

Estimados sefiores,

Paor este medio notifico formalmente que el trabajo final de graduacion del estudiante Luis Diego Acevedo Vargas
, cedula 115040566, fitulado Intermodal para Puntarenas cumple con los requisitos para la defensa final

Hago constar que he revisado y aprobado el documento con nota de considerando los
siguientes criterios establecidos en el Reglamento Académico de la Universidad:

L Calificacion Calificacion
e Asignada Obtenida
1. | Cumplimiento de entregas de avance 20% 20
2. | Coherencia enire los objetivos, los instrumentos aplicados 0% 25
y los resultados de la investigacion, proyecto o practica
3. | Relevancia de las conclusiones y recomendaciones o del 25% 25
producto final del proyecto o practica
4. | Calidad y detalle del marco tedrico 25% 20

Sin otro particular se despide,

Arg. Julio Bonilla Herrera
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04 de mayo de 2024

Sefiores

Escuela de Arquitectura

Facultad de Ingemeria

Universidad Infernacional de las Amérnicas

Respetados sefiores:

En calidad de filologa, yo Margarita Jiméner Carmona, cédula de identidad numero:
1-0493-0598. Egresada de la Umversidad de Costa Rica. Asociada al Colegio de
Licenciados v Profesores. hago constar que he revisado v sefialado cada uno de los aspectos
de: construccion gramatical, orfografia v redaccion del proyecto de graduacion titulado:
Estacion Intermodal Puntarenas, perteneciente a: Lwis Diego Acevedo Vargas, numero
de 1denfificacion: 1-1504-0566.

Asi, cumple con un requisito mas para optar por el grado de Licenciatura en
Arquitectura.

Se agradece toda consideracion al respecto.

Firmado digitalmente

MARGARITA por MARGARITA JIMENEZ

JIMENEZ CARMONA (FIRMA)
Fecha: 2024.05.04

CARMONA (FIRMA) Fcha: 202¢.5

Licda. Margarita Jiménez Carmona
Cédula: 1-0493-0598
Came: 008487(COLYPRO)
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AUTORIZACION DE USO PARA EL. REPOSITORIO INSTITUCIONAL

Nombre del o los estudiantes: LUIS DIEGO ACEVEDQ VARGAS cédula de identidad
nimero: 115040566

hago constar por medio de esta carta que entregare el documento original de Trabajo Final
de Graduacién, luego de realizar la defensa, aprobado por la direccion de carrera, tutor y
lector asignado, el cual posee el titulo de: ESTACION INTERMODAL PARA PUNTARENAS.

Declaro que el documento de Trabajo Final de Graduacién es una obra original e inédita
que ha respetado todo lo preceptuado por las leyes penales, asi como la Ley de Derecho
de Autor y Derecho Conexos.

El documento de Trabajo Final de Graduacién estara almacenado en el repositoric
institucional UIA, bajo la licencia internacional, Creative Commaons, Reconocimiento-
NoComercial-SinObraDerivada. CC: BY-NC-ND.

(X) Autorizo que sea de acceso publico bajo la licencia anterior.

{ ) No Autorizo que sea de acceso publico, por tener informacién sensible.

Firma del estudiante

Dia: | & | Mes: (J=F  Afio: 717 o
Correo: ldiego_a92@hotmail.com, Telefono: 7203-5441
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V4

DECLARACION

Declaracion jurada

Yo LUIS DIEGO ACEVEDO VARGAS mayor de edad, portador de la cédula de
identidad nGmero_115040566 hago constar por medio de este acto y debidamente
apercibido y entendido de las penas y consecuencias con las que se castiga en ef
Cddigo Penal el delito de perjurio, ante quienes se constituyen en el Tribunal
Calificador de mitrabajo de investigacion para optar por elgrado de LICENCIATURA,
en ARQUITECTURA juro solemnemente que mi trabajo de investigacion titulado:

INTERMODAL PARA PUNTARENAS, es una obra onginal e inédita gue ha
respetado todo lo preceptuado por las leyes penales, asi como la Ley de Derecho

de Autor y Derecho Conexos niimero 6683 del 14 de octubre de 1982 y sus

reformas, publicada en la Gaceta nimero 226 del 25 de noviembre de 1982;
incluyendo el numeral 70 de dicha ley que advierte; Articulo 70. Es permitido citar a
un autor, transcribiendo los pasajes pertinentes siempre que éstos no sean tantos y
seguidos, que pueda considerarse como una produccién simulada y sustancial, que
redunde en perjuicio del autor de |a obra original. Asimismo, quedo advertido que la
Universidad se reserva el derecho de protocolizar este documento ante Notario
Publico.

En fe de lo anterior, firmo en la ciudad de San José, a los_18 dias del mes de

julic de 2024

Firma y cedula del estudiante
115040565




CARTA DE APROBACION DEL LECTOR DEL TRABAJO FINAL DE
GRADUACION

Fecha 17/07/2024
Sefiores
Departamento de Registro

Universidad Internacional de las Américas
Estimados senores:

El suscrito, CARMEN ZUNIGA MARSH, Profesor de la carrera de ARQUITECTURA de la
Universidad Internacional de las Américas y en mi condicién de Lector DEL TRABAJO FINAL DE
GRADUACION titulado “ESTACION INTERMODAL DE PUNTARENAS". Elaborado por elfla/los
estudiantes(s) LUIS DIEGO ACEVEDO VARGAS, namero de cédula 115040566, para optar por el
titulo de LICENCIATURA en ARQUITECTURA

Considero que dicho trabajo redne los requisitos exigidos por la universidad, por lo tanto, doy la
aprobacion para ser sometido a la defensa publica y evaluacion por parte del Tribunal Examinadar

asignado para fal efecto.

CARMEN Firmado
digitalmente por

MAEIA CARMEN MARIA

ZUNIGA ZURIGA MARCH
(FIRMA)

MARCH Fecha: 2024.07.18

(FIRMA) 19:59:45 -06'00'

Grado acadéemico, nombre y apellidos

Lector
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Generalidades

La provincia de Puntarenas, Costa Rica, enfrenta retos significativos en su infraestructura y
movilidad urbana, particularmente en el distrito Central del Cantén de Puntarenas. La falta
de eficiencia en el transporte publico, la necesidad de promover la movilidad sostenible y la
revitalizacién de areas comerciales y culturales son aspectos criticos que requieren
atencion. Esta situacion brinda una oportunidad para disenar soluciones innovadoras que
mejoren la accesibilidad, promuevan la movilidad sostenible y que contribuyan al
desarrollo econémico y cultural de la regiéon. En este contexto, esta investigacion se
enfocara en proponer una intervencion arquitecténica integral que aborde estos desafios,
optimizando la eficiencia del transporte publico, fomentando la movilidad sostenible y que

contribuya a la creacion de un entorno urbano vibrante y seguro en Puntarenas.

Introduccion

Planteamiento del Problema

Problema

Justificacion del Problema

Objetivos

Alcances

Limitaciones




INTRODUCCION

La provincia de Puntarenas, Costa Rica, enfrenta desafios significativos en su infraestructura y
movilidad urbana, especialmente en el distrito Central del Cantéon de Puntarenas. La falta de
atencion a la eficiencia del transporte publico, la necesidad de promover la movilidad sostenible y
segura, asi como la revitalizacion de areas comerciales y culturales, son aspectos cruciales que

requieren una intervencion arquitecténica integral.

Este contexto plantea la oportunidad de disefar soluciones innovadoras que mejoren la
accesibilidad y movilidad y que también impulsen la economia local y fortalezcan la identidad

cultural de la provincia.

En este sentido, esta investigacion se enfocara en proponer una solucién arquitecténica que
aborde estos desafios, que optimice la eficiencia del transporte publico, que fomente la movilidad

sostenible y contribuya a la creacion de un entorno urbano vibrante y seguro en Puntarenas.

v d
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llustracion 1. Propiedad Luis Acevedo, tomada 2023
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Problema

En la provincia de Puntarenas, Costa Rica, se plantea un desafio significativo
relacionado con la infraestructura para el transporte terrestre masivo, particularmente en el
distrito Central del Cantén de Puntarenas. La falta de atencion a esta infraestructura ha
generado un entorno urbano poco seguro y atractivo, lo que afecta negativamente, tanto la

experiencia de los turistas como la dinamica comercial de la zona.

La propuesta arquitecténica, centrada en liberar las paradas de autobus de la via

publica, emerge como una respuesta a esta problematica. Sin embargo, surge la necesidad

critica de cuestionar si esta propuesta trata de manera suficiente la seguridad y comodidad de

los turistas que visitan la region.

La carencia de una evaluacion exhaustiva podria dar lugar a una intervencion
arquitecténica que no cumple cabalmente con los objetivos declarados, lo que pone en riesgo
la cohesion urbana y la identidad cultural de la provincia. La tarea es encontrar un equilibrio
entre la funcionalidad del transporte publico, la mejora de la estética urbana y la promocion de
la seguridad, para asi crear un espacio intermodal integral que contribuya al desarrollo atractivo

y sostenible de Puntarenas.

¢, En qué medida la propuesta arquitectonica para reubicar las paradas de autobus en el distrito
Central del Cantén de Puntarenas logra integrar de manera efectiva aspectos de sostenibilidad,
seguridad, comodidad y elementos ludicos para mejorar la experiencia, tanto de los turistas

como de los residentes locales?
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Objetivo general Objetivos especificos

El objetivo principal de esta investigacion es disefiar una intervencion arquitectonica en la

provincia de Puntarenas, Costa Rica, que aborde la falta de atencion a la infraestructura destinada al I Social: Disefiar una solucién arquitectonica eficiente que incluya bahias exclusivas,

transporte terrestre masivo, particularmente, en el distrito Central del Canton de Puntarenas. Se o ] . -
servicios de shuttle (transporte compartido) y autobus en un solo lugar, que facilite la

busca no solo mejorar la movilidad, sino también crear un entorno urbano seguro, atractivo y
. movilidad tanto para residentes como para turistas, y que promueva un acceso conveniente
culturalmente, integrado.

a lugares, clave en la provincia y fuera de esta.

Politico: Promover la adopcion de la reubicacion de las paradas de autobus en el distrito

Central del Canton de Puntarenas, que asegure asi la calidad y coherencia estética en el

desarrollo de la infraestructura de transporte publico.

Ambiental: Reproducir practicas sostenibles en el disefio, como la utilizacion de materiales

ecoamigables, la incorporacion de sistemas de recoleccion de agua de lluvia y la promocion
de las técnicas aplicadas a estructruras ya creadas en la provincia que reduzca el impacto

ambiental, y fomente un entorno mas saludable y ecolégicamente, consciente en la provincia

de Puntarenas.
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Justificacion del problema

I Social: Desplazamiento de personas en el Cantén.

El disefio de una solucion arquitectonica eficiente que integre servicios de shuttle y paradas de
autobus en un solo lugar responde a una necesidad crucial de movilidad en el distrito Central del
Cantén de Puntarenas. La falta de una infraestructura adecuada no solo dificulta el desplazamiento
de los residentes locales en su vida diaria, sino que también afecta la experiencia de los turistas que
visitan la regién. Al proporcionar una solucién integral que mejore la accesibilidad y la conveniencia
del transporte, se promueve la inclusion social al permitir que todas las personas,
independientemente, de su movilidad o condicién, puedan acceder de manera mas facil y eficiente a
los lugares clave dentro y fuera de la provincia. Ademas, al facilitar el acceso a destinos turisticos,

se fortalece la economia local al fomentar el flujo de visitantes y el desarrollo del sector turistico.

I Movilidad Sostenible

La integracion de practicas sostenibles en el disefio de la infraestructura de transporte en el
distrito Central del Cantén de Puntarenas es fundamental para abordar los desafios ambientales en
la regién. La utilizacién de materiales como madera, concreto o bambu, no solo reduce el impacto
ambiental de la construccién, sino que también fomenta la conservacion de los recursos naturales
locales. La incorporacién de sistemas de recoleccion de agua de lluvia, uso de técnicas pasivas
para regular la temperatura y ventilacion puede eliminar el estrés ambiental en la regién al reducir la
dependencia de fuentes no renovables. Ademas, al promover técnicas aplicadas a estructuras ya
existentes en la provincia, como impulsar el uso de luz solar para iluminacién o la implementacion

de jardines internos para mejorar la calidad del aire, se contribuye a crear un entorno mas saludable

y ecolégicamente, consciente en la provincia de Puntarenas.

I Politico: Desarrollo Urbano mediante la centralizacion del transporte.

Promover la adopcién de la reubicacion planificada de las paradas de autobus en el distrito
Central del Canton de Puntarenas es esencial para garantizar un desarrollo urbano coherente y
estéticamente agradable. La falta de regulaciones claras y directrices en el pasado ha llevado a una
proliferacion desordenada de estructuras de transporte, lo que ha impactado negativamente la
estética urbana y la identidad visual de la region. Al establecer politicas que respalden la
reubicacion planificada y estéticamente coherente de las paradas de autobus, se asegura un
desarrollo urbano mas ordenado y atractivo. Esto no solo mejora la imagen de la ciudad, sino que
también puede aumentar el atractivo de la region para los turistas y los inversores, lo que
potencialmente conlleva a un crecimiento econémico sostenido y una mejora en la calidad de vida

de los residentes.
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Alcances

I El proyecto se enfocara en disefiar una solucidon arquitectonica que optimice la
eficiencia del transporte publico, mediante la consolidacién de servicios de taxi y autobus

en un solo lugar.

I Se buscara integrar medidas que promuevan la movilidad sostenible, incluyendo
areas seguras para peatones y ciclistas, junto con la creacibn de zonas de
estacionamiento y almacenamiento para bicicletas, con el objetivo de reducir la

dependencia del transporte privado.

La propuesta incluira el disefio de areas comerciales y espacios culturales atractivos,

lo que destaca el comercio, restaurantes, arte y artesanias.

Se contemplara la planificacion adecuada de estacionamientos para garantizar la
comodidad de los visitantes y la fluidez del trafico local, contribuiria asi a la creacion de un

entorno urbano funcional y agradable.

Limitaciones

I La investigacion dependera de la disponibilidad y accesibilidad de datos
relevantes para la evaluacion de la movilidad actual, la infraestructura existente y

otros aspectos urbanos.

La investigacion se centrara especificamente, en la ubicacion del Centro de
I Puntarenas. Es importante reconocer que las condiciones urbanas, la densidad
poblacional y las dinamicas socioecondmicas pueden variar significativamente, en
diferentes partes de la provincia, y, por lo tanto, los hallazgos y recomendaciones

podrian no ser completamente extrapolables en contextos geograficos distintos.

La investigacion puede encontrar resistencia con ciertas entidades de las cuales no
es posible la facilitacion de reglamentos, por lo que se limita el acceso y conocimiento

de ciertos aspectos referente a reglamentacion.

La duracion para generar la propuesta de disefio es de, aproximadamente,

nueve semanas, no permite tomar un mayor alcance en los detalles.
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En el proximo capitulo, se llevara a cabo un andlisis detallado del cantéon central de
Puntarenas y su entorno inmediato, mediante el enfoque del analisis FODA. Este proceso
implica la identificacion y clasificacion de una serie de variables, tanto controlables como
no controlables, en términos de sus fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas. El
objetivo central de este analisis es aprovechar esta informacion para desarrollar
estrategias efectivas que impulsen el progreso de la region. Posterior, se examinara
minuciosamente la informacion procesada y se tomaran decisiones fundamentadas para

orientar el desarrollo propuesto.

Fortalezas

Oportunidades

Debilidades

Amenazas




El analisis FODA (Fortalezas, Oportunidades, Debilidades y Amenazas) es una herramienta estratégica utilizada para identificar tanto los factores internos positivos y negativos como los externos
que podrian afectar el desempefio del proyecto. Al comprender estos elementos, se pueden desarrollar: estrategias mas efectivas para capitalizar sus fortalezas, minimizar sus debilidades,

aprovechar las oportunidades y mitigar las amenazas, para la mejora y el alcance de los objetivos.

FORTALEZAS OPORTUNIDADES DEBILIDADES AMENAZAS

Oporunidad - el Erosiéon costera debido al
def)sarrollo de infragstructura == == == ==  Riesgo deinundaciones. == == == == = aumento del nivel del mary
: eventos climaticos extremos.

Topografia Plana. == == == == =

Capacitacion de la mano

i Creacion Empleo Local. . Incumplimiento de
Potencggls?een:?)leesarrollo I i - — — — —  deobrayeducacion. — — — — — piticas ambientales.

At isitant Pérdida de tradiciones y Influencia ~ de la

Identidad Cultural Rica. == == == == faera visitantes — e = - practicas artisticas. —= == = = globalizacion 'y el

interesados en experiencias. turismo masivo.

llustracién 2. Propiedad Luis Acevedo, tomada 2023

Siguiendo los conceptos presentados en la ilustracion 2, se traza un enlace entre: las fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas identificadas, las cuales seran examinadas en

detalle en las préoximas paginas. Este analisis no solo contemplara su impacto en términos sociales, politicos y ambientales, sino que también buscara comprender cémo estas interrelaciones

pueden influir en la estrategia general y la viabilidad a largo plazo de la entidad en cuestion.
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Topografia

Desarrollo Sostenible

La topografia generalmente, plana del Centro de Puntarenas proporciona una ventaja para la . . ) o , i
Pog g P prop jap La oportunidad de integrar medidas para promover la movilidad sostenible y segura que se alinea con

implementacién de un disefio arquitectdnico en varios niveles, lo que permitiria una mayor flexibilidad en la . L ) ., o
la creciente conciencia ambiental, lo que puede generar apoyo y aceptacion comunitaria.
planificacion de la infraestructura.

Identidad Cultural Rica

Segun la informacion recopilada de la pagina es-cr.topographic-map.com se puede observar en la El arte desempefia un papel crucial en la identidad cultural de Puntarenas, con mas de 25 esculturas

llustracion 3 como en su gran mayoria el terreno del canton central puntarenense se localiza en una altura  en piedra creadas en simposios nacionales e internacionales, ubicadas estratégicamente en el "Paseo de los
media en el rango de ocho a doce metros maximo, siendo consistente en su gran mayoria y al ser una zona  Turistas" y el bulevar de la catedral. Destacados artistas, como Guillermo Trejos Cob e Isidro Con Wong, junto
costera una topografia plana. al presidente de la Asociacion de Artistas Puntarenenses, Jorge Rodriguez Logui, han contribuido al
enriquecimiento del panorama artistico local e internacional.

La comunidad cuenta con una asociacion que reune a artistas locales de diversas disciplinas,
buscando proyectar su talento a nivel nacional e internacional. En el ambito teatral, Puntarenas alberga dos

Premios Nacionales de Teatro (2008), se destaca a Pablo Sibaja y Jorge Rodriguez Logui. Esta tesis explora

la riqueza cultural de Puntarenas, evidenciada en su vibrante escenario artistico.
llustracion 3. Propiedad es-cr.topographic-map.com. tomada 2023
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Durante los ultimos tres anos, se ha observado una consistencia notable en las actividades

Creciente Afluencia Turistica _ _ . _ 3
emprendidas por los turistas que visitan Costa Rica, especificados en la llustracién 5, segun los datos

La mejora en la movilidad y la creacion de espacios atractivos pueden capitalizar la creciente afluencia . . .
J y P P P recopilados en las Encuestas de No Residentes en los Aeropuertos Internacionales. A pesar de que el

de turistas, lo que genera oportunidades econdémicas y posiciona al Roble de Puntarenas como un destino s - o : o :
analisis no se centra, especificamente, en las actividades, se ha identificado un conjunto destacado de

atractivo. 25 actividades que los turistas han realizado con mayor frecuencia. De manera significativa, el 72% de

los turistas entrevistados optaron por visitar las playas, lo que destaca la atraccion sostenida de estos

Durante el periodo de agosto de 2023 a julio de 2024, se espera la liegada de 199 cruceros a 10s €inCO  estinos costeros en el periodo comprendido entre 2017 y 2019. Este hallazgo subraya la importancia

puertos autorizados en el Pacifico de Costa Rica, incluyendo Puntarenas, segun datos del Instituto del entorno maritimo como uno de los principales atractivos para los visitantes
Costarricense de Turismo (ICT) se muestran los datos individuales por afio en la llustracion 4. El 75% de
estos cruceros pertenecen a la categoria de expedicion y lujo, lo que tiene un impacto significativo en la

economia de las ciudades puerto. Los cruceros de esta categoria generan mayores ingresos debido a

servicios de alta gama, esto contribuye con un impacto econémico alto a muy alto en Costa Rica. Segun el

presidente ejecutivo del Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP), Braulio Venegas Dijeres, la Via Aérea
Estimacion del porcentaje de turistas que realizaron las siguientes actividades
llegada de cruceros como, el Queen Elizabeth tiene un efecto importante en la cadena de servicios turisticos y Periodo 2017-2019
_ ) o ) ) _ Actividades principales
genera ingresos y empleos directos e indirectos. Ademas, los comercios locales experimentan un aumento en T
y playa
.. .. Caminatas por senderos (con o sin guia) [Trekking - Hiking]
su actividad durante la visita de estos cruceros. Observacion de la flora y la fauna
Compras (artesanias, arte, cigarros, licores, café, etc)
Visita a los volcanes
Aguas termales
) . _ Zip-line / Tirolesa
Promedio de afluencia de cruceristasen Paseos en bole, banana boat, moto aclatica, sky acudtico.
Puntarenas seglin temporada S—
norkel
18,000 Surf
16.000 Observacién de aves con equipo especial
aA Cabalgatas o paseos a caballo
2023 270 61,147 ki Visita a una comunidad rural y compartié actividades, tradiciones, etc.
12,000 Visita a museos, teatros, galerias, arte
2022 196 71,874 10,000 Bienestar (algas, sales, spa volcanicos, masaje terapéutico)
2021 4 4,125 8,000 Cuadraciclo / ATV
6,000 Rapidos de los rios (Rafting)
2020 0 0 4.000 Kayak en el mar - sea kayaking - kayak en rio
2019 102 78,799 ' o Observacitn de delfines y ballenas

=000 = r— Pesca deportiva

Rappel
2018-2019 2020-2021 2022-2023 Luna de Miel

Buceo
Teleférico

0

== Temporada Alta === Temporada Baja

Fuente: Encuestas de Mo Residenles realizadas en los Aeropuertos Intermacionales, ICT.

Oportunidad

llustracién 4. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2023 llustraci6n 5. Propiedad ICT. tomada 2023

28




Generacion de empleo

Condicion de actividad
Rergiones de Tasa neta de Tasa de Tasa de Porcentaje de ocupados  Tasa de presion
La implementacién de una intermodal en el centro de Puntarenas presenta una valiosa planificacion participacion ocupacion desempleo con subempleo general

oportunidad para la generaciéon de empleo local. Este proyecto no solo creara puestos de trabajo 112022 112023 112022 112023 112022 112023 112022 112023 112022 112023

directos e indirectos en la construccién y operacion de la intermodal, sino que también abrira Total S Sl A e i 6.3 Bt

Central b2,1 59,1 548 532 117 10,0 82 5.4 195 15,0

oportunidades comerciales y de servicios, lo que beneficia a comerciantes locales y emprendedores. Chorotega a5t 539 484 481 124 108 132 10,7 227 111

Pacifico central 584 544 519 497 11,1 87 138 103 165 119

Brunca 50,6 483 450 438 109 04 53 5.7 14,2 143

La diversidad de empleos requeridos, desde trabajadores de la construccién hasta personal de Huetar caribe 33 0 90 498 13 L 73 " 160 111

Huetar norte 573 513 50,5 47,2 120 74 19,1 12,1 273 214

servicios y gestion logistica, permitira el desarrollo de habilidades locales. Ademas, la generacion de Ilustracién 6. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2023

empleo contribuira a la inclusion y diversidad laboral y mejoraria la calidad de vida de los residentes al

reducir la necesidad de desplazamientos diarios, en busca de trabajo y fomenta el espiritu 2siieg Gel =L duesiEm @ e IUEheiin & Sz, er =l Segunes Hresile e 2022

. la region Pacifico Central tenia una tasa de desempleo del 8,7%, siendo la
emprendedor en la comunidad.

segunda en subempleo (10,3%). Ademas, la Encuesta Nacional de Hogares indica

La psicologa Ana Gémez de la Direccion de Red Integrada de Servicios de Salud en Puntarenas e, GO A, USRAE [FEREE Gl CEE! [t W G (2ol 17 gl G

~ . Co . C pobreza extrema.
sefala que la alta tasa de desempleo y el endeudamiento significativo generan estrés en la poblacion,

lo que podria contribuir y conducir a la depresion y la ansiedad.
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Financiera:
Posible resistencia de comerciantes establecidos

La falta de recursos financieros puede ser una limitacién para la implementacion completa de la
El proyecto de construccion del nuevo Mercado de Artesanos en Puntarenas, impulsado por el

propuesta, esto requeriria una cuidadosa planificacion y exploracién de posibles fuentes de
Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP), busca revitalizar la actividad comercial de los

financiamiento.
artesanos y atraer mas visitantes. La inversién de US$426,490 incluye 60 espacios para artesanos,

areas para visitantes, gestion de residuos, sistemas pluviales y eléctricos.
En el informe publicado por la Contraloria Nacional de la Republica el 24 de marzo de 2021, se

destaca la importancia de controles municipales para garantizar la adecuada utilizacion y registro de
En relacion con la intermodalidad, se plantea la posibilidad de que los comerciantes existentes,

recursos financieros, conforme a la normativa aplicable. Se menciona que la Municipalidad de
especialmente en el mercado de artesania y compafias de transporte de personas, vean esta iniciativa

Puntarenas administré ¢94.464,78 millones, en los ultimos seis afios segmentados en la llustracion 7,
COmMO una amenaza para sus negocios establecidos.

provenientes de diversas fuentes. Estos recursos deben ser canalizados para adquirir bienes y

servicios, especialmente para proyectos de obra publica, alineandose con las prioridades y objetivos
Esto podria generar tensiones y obstaculos para la revitalizacion comercial. Abordar estas

estratégicos establecidos por la Municipalidad para el desarrollo del canton. El grafico 1 proporciona
preocupaciones mediante estrategias de colaboracion sera crucial para mitigar posibles impactos

detalles de los recursos administrados en los periodos de 2015 a 2020. Ver llustracién 5.
adversos y asegurar el éxito de la iniciativa, lo que facilita una transicion armoniosa y la coexistencia

Detalle de recursos administrados por la Municipalidad de Puntarenas

beneficiosa de nuevas y antiguas empresas en el centro de Puntarenas.
Ingreso Real

Periodo 2015-2020
20000

18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

Millones de colones

2015 2016 2017 28 2019 2020
Recursos Administrados 1248110 135808.15 159306 1711358 17.153.40 1796630

Debilidad

llustracion 7. Propiedad Municipalidad Puntarenas. tomada 2023
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Condiciones climaticas adversas:

Eventuales condiciones climaticas adversas podrian afectar la implementacion y el progreso del proyecto,

eso exigiria medidas de mitigacion y adaptacion.

El colapso de un toldo en el Mercado de Artesanos de Puntarenas, el pasado julio de 2022, debido
a fuertes lluvias, resalta la vulnerabilidad de las estructuras ante condiciones climaticas extremas.
Ingenieros indicaron que la acumulacion de agua en el centro de la lona, por falta de drenaje efectivo,

provocé el desgarro de esta al ceder por peso.

Aunque la estructura principal no sufrié dafnos, el incidente destaca la importancia de considerar el
impacto del clima al disefar y mantener infraestructuras, subrayando la necesidad de medidas de
mitigacion y adaptacion para mejorar la resiliencia frente a eventos climaticos extremos. La rapida
respuesta del Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico refleja la atencién a la seguridad y la

importancia de abordar vulnerabilidades estructurales de manera oportuna.

31




Sintesis

En este capitulo hemos examinado, minuciosamente, los diversos aspectos que influyen
en el desarrollo del Centro de Puntarenas, se aborda desde su topografia hasta su identidad
cultural y la creciente afluencia turistica. Se observa como. predominantemente, la plana del
area ofrece una ventaja para una planificacion urbana mas flexible, lo que puede conducir a
un disefio arquitecténico innovador y una infraestructura mas eficiente. Ademas, la
oportunidad de integrar medidas para promover la movilidad sostenible y segura se alinea,
perfectamente, con la creciente conciencia ambiental y social, lo que genera apoyo y

aceptacion comunitaria para el desarrollo de politicas urbanas mas sostenibles.

La rica identidad cultural de Puntarenas también emerge como una fortaleza distintiva para el
destino. Con una escena artistica vibrante y una comunidad comprometida con la
preservacion y promocioén de sus tradiciones, el area se posiciona como un punto focal para el
arte y la cultura en la region. Sin embargo, junto con estas fortalezas, también se presentan

desafios significativos.

La resistencia de los comerciantes establecidos y la posible amenaza de condiciones
climaticas extremas destacan los desafios politicos y ambientales que deben abordarse en el
proceso de desarrollo. La oposicion de los comerciantes existentes puede surgir debido a la
percepcion de amenaza para sus negocios establecidos, lo que requiere estrategias de
colaboracién y didlogo para mitigar posibles conflictos y garantizar la aceptacion de nuevas
iniciativas. Desde otro punto, las condiciones climaticas adversas plantean riesgos para la
infraestructura y la seguridad de los residentes, lo que subraya la importancia de medidas de

mitigacion y adaptacion para garantizar la resiliencia frente a eventos extremos.
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El aspecto social del desarrollo también requiere una atencién cuidadosa. La generacién
de empleo local es una oportunidad valiosa que surge del proyecto de construccion, sin
embargo, también es crucial abordar las necesidades y preocupaciones de la comunidad en
términos de inclusién y diversidad laboral. Ademas, la atencién a la seguridad y el bienestar

de los residentes debe ser una prioridad central en todas las etapas del proceso de desarrollo.

En ultima instancia, abordar estas complejidades de manera integral es fundamental para
lograr un desarrollo equilibrado y sostenible en el Centro de Puntarenas. Requiere una
colaboracién estrecha entre diversas partes interesadas, incluidos el gobierno local, la
comunidad, el sector privado y las organizaciones no gubernamentales, con el fin de
garantizar que se tomen decisiones informadas y se implementen politicas efectivas que

promuevan el crecimiento econémico, la equidad social y la proteccion ambiental.
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Marco Teorico

En este capitulo, se realiza una ampliacion cualitativa sobre las estaciones intermodales,
que constituyen el enfoque principal de esta investigacion. Se abordan diversos puntos de
analisis, como la sostenibilidad, la tipologia arquitecténica, el analisis climatico, demografico y

la situacién actual del transporte en la provincia.

Ademas, se examinan las edificaciones mas representativas de la comunidad del cantén
central de Puntarenas, asi como los enfoques actuales para adaptarse al clima, incluyendo

materiales y técnicas utilizadas.

El estudio comprende cinco casos de estudio destinados para analizar los parametros y
criterios de diseno para la propuesta final. Estos casos proporcionan una perspectiva
funcional, formal, estructural y conceptual desde una perspectiva internacional, alineados con

los objetivos de la investigacion.

A continuacion, en la llustracion 8, se presenta un esquema de los temas que seran
desarrollados en el marco tedrico. La justificacion y relevancia de estos contenidos radica en la
busqueda de un enfoque apropiado sobre el tema planteado. Estos temas se estudian con el
propésito de orientar la investigacion en la direcciéon adecuada para la generacion del proyecto

propuesto.

Sostenibilidad
Tipologia Arquitectonica

Analisis Climatico

Analisis Demografico

Transporte en la provincia




A. Afectaciones de los
espacios
Arquitecténicamente

B.

mal disenados.

Arquitectura en
Costa Rica.

. Arquitectura

Vernacula
Puntarenense

. Arquitectura en

Puntarenas

. Diagnostico y

Sugerencias

. Analisis

Climatoldgico
Puntarenas

. Recomendaciones

Climaticas

llustracion 8. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

. Densidad Poblacional de
Puntarenas

. Plan Regulador

. Concentracion Comercial y
Potencial Turistico

. Nodo de Conexion para Distritos
Circundantes

Sostenibilidad

Tipologia
Arquitectura
Tropical

Analisis
Demografico

Puntarenas Transporte

Analisis y
Soluciones
Climaticas

. Distribucién de Transporte
Publico.

. Transporte publico en
Puntarenas.

. ¢Qué son las Estaciones
Intermodales?

. Movilidad en autobus
Puntarenas
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ARQUITECTURA TROPICAL.

La arquitectura tropical en la provincia de Puntarenas destaca por su adaptacién inteligente a las
condiciones climaticas y ambientales unicas de la region. Desde viviendas tradicionales elevadas para
mitigar inundaciones hasta disefios modernos que priorizan la sostenibilidad, la arquitectura tropical en
Puntarenas combina funcionalidad y estética mientras respeta y preserva el entorno natural. En este
contexto, exploraremos cémo esta arquitectura refleja la identidad cultural local y promueve un estilo

de vida armonioso con la naturaleza.

El estudio de la arquitectura tropical en la provincia de Puntarenas permite comprender como la
region se enfrenta a desafios climaticos especificos, como altas temperaturas, humedad y brisa
marina, lo que requiere soluciones arquitectdénicas adaptadas. Ademas, la arquitectura tropical en
Puntarenas refleja la rica historia y cultura de la region, siendo un testimonio de la conexion
profunda entre las comunidades locales y su entorno natural. Comprender esta arquitectura es
fundamental para preservar y promover el patrimonio cultural y ambiental de Puntarenas, al tiempo

que se busca un desarrollo sostenible y armonioso con la naturaleza.

ARQUITECTURA TROPICAL



Afectaciones de los espacios arquitectonicamente, mal disefiados

La falta de un espacio adecuado en el hogar puede tener repercusiones negativas en la salud y el
bienestar de las personas. La falta de espacios funcionales, mal disefio y condiciones inadecuadas
pueden contribuir al desarrollo de diversas enfermedades y trastornos. Todo esto evidenciado por el
psicologo Sebastian Girona, expuesto en un articulo para el periédico argentino La Nacion. (Girona,

2017)

Todos necesitamos, por mas seres sociables que seamos, nuestro propio espacio y nuestros
momentos de intimidad. A partir de esto, convivir con otro en un lugar muy pequefio puede facilitar la
intolerancia y la irritabilidad. En ese caso, la convivencia y espera se enfrentara al desafio de
aprender a lidiar con esas situaciones de la mejor forma posible. Una salida puede ser encontrar
algun momento donde estar solos en esos pocos metros. Y si ese momento no se logra, salir de ese

ambiente antes de que surja un conflicto puede ser la respuesta.

Es importante reconocer la importancia de contar con espacios habitacionales funcionales, bien
disefiados y adaptados a las necesidades individuales. Un entorno saludable y adecuado no solo
promueve la salud y el bienestar, sino que también contribuye al desarrollo de una mejor calidad de
vida. Por lo tanto, es fundamental que los disefios arquitectonicos y los sistemas constructivos

consideren estos aspectos para garantizar espacios habitables 6ptimos para las personas.

Asi como se comenzod a hablar de arquitectura post-coronavirus, en su momento, la arquitecta
Beatriz Colomina, en su libro Arquitectura y Rayos X, demostré cémo la tuberculosis modificé la forma en
que se hacia arquitectura, a partir del aumento de medidas de higiene, ventilacion y paredes blancas, por

ejemplo.

"Pero no me engano, s€ que mucha gente querra vivir en viviendas mas encerradas e individualistas"

¢ Qué tal han funcionado nuestros pisos en el confinamiento? Los normales, no las casas que salen en

las revistas...

Nos hemos dado cuenta de que: hay una presién grande en las casas de dentro hacia afuera. Echamos de
menos una terraza, pero entonces recordamos que la teniamos y la cerramos porque en casa cabemos mal y
necesitabamos esos metros cuadrados. Como la calle es agresiva, en el fondo, esa terraza solo servia para

dejar la bombona de butano... Y, ademas, sabiamos que el piso se vendera mejor con la terraza cerrada.

Alemany, L. (2020, 15 de mayo). Entrevista a arquitecto madrilefio Ifiaki Alonso. El Mundo. Recuperado de

https://www.elmundo.es/cultura/2020/05/14/5eba85e721efa070018b458e.html

f rii ﬁ.\x T |: h 4

llustracion 9. Propiedad eldiario.com , tomada 2021
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Vivienda tradicional costarricense

Origenes y tropicalizacion de la arquitectura
La vivienda tradicional costarricense ha experimentado una notable evolucién durante la historia,

segun Felipe Solis Del Vecchio, Arquedlogo del Departamento de Antropologia e Historia del Museo La arquitectura costarricense tiene sus raices en una combinacion de influencias indigenas, coloniales
Nacional de Costa Rica, se han adaptado a las necesidades cambiantes de la sociedad y a las y locales que se han fusionado durante la historia para crear un estilo arquitecténico unico y caracteristico del
influencias culturales. Desde los tiempos precolombinos, los indigenas desarrollaron técnicas pais. Los origenes de la arquitectura costarricense se remontan a las culturas indigenas precolombinas que
constructivas y disefios arquitectonicos que se adaptaban a las condiciones climaticas y al entorno habitaban la region.

natural de cada region. Ver llustracion 10.
Los indigenas costarricenses desarrollaron técnicas constructivas adaptadas al entorno natural y las

condiciones climaticas.

Utilizaron materiales disponibles en la zona, como madera, cafia brava, piedra volcanica y adobe, para
construir sus viviendas y estructuras comunales. Estas construcciones se caracterizaban por su integracién
con la naturaleza y su funcionalidad, con techos inclinados para evitar la acumulacién de agua durante la
temporada de lluvias y una distribucion espacial que permitia la ventilacion y el aprovechamiento de la luz

solar.

llustracién 10. Propiedad museocostarica.go.cr, tomada 2021
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llustracion 11. Propiedad Luis Acevedo, tomada 2024




En el periodo colonial, segun el ensayo de Maritza Cartin, Cartin, M. (2018, 1 de noviembre), la

arquitectura vernacula costarricense fue influenciada por los estilos arquitectéonicos espafoles,
Nos dimos cuenta con bastante certeza y
particularmente en la construccion de viviendas urbanas y casas hacienda como se muestra en la

conviccion que lo que habiamos aprendido en la
llustracion 13. Estas edificaciones presentaban caracteristicas como paredes de adobe, techos de teja y
universidad, toda esa arquitectura del

: i amplios patios interiores. A medida que la poblacién crecia, se fueron estableciendo nuevos
CARA TRAD; Lo AN movimiento moderno con esas formas tan
o Zalvanv . . . . , .
UV BSPALLD IVTEMLGN PAAALLAR asentamientos y surgieron diferentes tipologias de viviendas, desde las modestas casas de bahareque
determinantes, no tenian relacién directa con el

"f_r‘f‘*” fRECE g4 & Jpd ¥78 SR hasta las grandes casonas de los terratenientes.

B 13 A R e i Feyasd rane clima, las costumbres, las vivencias, el modo de
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pp b ('!*‘);‘:; "fJ..\V¢-_‘I’ e AL
/\ “NE Nedoe & pensar o los materiales que encontramos en el

tropico. Monge Calvo, L. A. (2023, 24 de abril).

Ver llustracion 12.
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llustracién 12. Propiedad Bruno Stagno. tomada 2023 llustracion 13. Propiedad micostaricadeantano. tomada 2018
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Arquitectura Vernacula Puntarenense

La arquitectura vernacula en Puntarenas, Costa Rica, se caracteriza por su adaptacion al
clima tropical y su utilizacién inteligente de recursos locales. La madera, el bambu y el concreto
son materiales fundamentales en la construccion, aprovechando los bosques cercanos y la

resistencia del bambu.

Estrategias como aleros amplios, colores claros y ventanas generosas se emplean para
proporcionar proteccién solar y maximizar la ventilacion natural. Ademas, las viviendas se
construyen respetando la topografia del terreno y a menudo estan ubicadas cerca del agua para
aprovechar los recursos marinos y disfrutar de la brisa marina. En Puntarenas, las estructuras
mas emblematicas se encuentran principalmente en la parte este del canton, reflejado en la

llustracion 14, la riqueza cultural y arquitectonica de esta region costera.

La arquitectura vernacula en Puntarenas se centra en crear espacios comodos vy

sostenibles en armonia con el entorno tropical.

ARQUITECTURA VERNACULA PUNTARENENSE




Parroquia de Puntarenas Casa de la Cultura
Puntarenas
Pafrimonio Histdrico Declarado de Interés
Arquitectonico Arquitectdnico.
S :

o

. o

Antigua Aduana Mercado Municipal

llustracion 14. Propiedad INVU. tomada 2018

Casa Fait

Patrimonio Historico
Arquitectonico

Capitania de Puntarenas

Declarada de Interés
Histérico ArquitectGnico.

Escuela de
Barrio del Carmen
Declarada de Interés
Histdrico Arquitectonico.

Antiguo matadero

Declarada de Interés
Histérico Arguitectonico.

Parque Mora Cafas

Declarada de Interés
Histdrico

En este segmento, se desarrollara un analisis detallado de tres
destacadas estructuras arquitectonicas en Puntarenas: la Casa Fait, la
Capitania de Puntarenas y el antiguo Mercado Central como se observa en
la llustracion 14. El objetivo central es examinar cémo estas edificaciones
han tratado de manera eficaz la mitigacién del clima caracteristico de

Puntarenas, a través de su disefio y construccion.

Para llevar a cabo este analisis, se ha dividido nuestra investigacion
en varios aspectos clave. En primer lugar, se enfocara en la ubicacién
estratégica de cada una de estas estructuras, se considera, como su
posicion geografica influye en la forma en que interactian con el clima
local. Luego, se explorara la morfologia de los edificios y se prestara
especial atencion a su disefio arquitectonico y como este puede facilitar la

ventilacién natural y el control térmico en el interior.

Ademas, se examinara los materiales utilizados en Ila
construccion de cada edificacion, evaluando su capacidad para resistir la
corrosion causada por la proximidad al mar y su efectividad para
proporcionar aislamiento térmico. Por ultimo, se analizara cémo se han
organizado los espacios para aprovechar al maximo la luz natural y la

circulacion del aire.

Al comprender a fondo estos aspectos de la arquitectura de
Puntarenas, se espara obtener una vision mas completa de como estas
construcciones han logrado enfrentar con éxito las brisas marinas del norte
y sur, que representan las principales afectaciones climaticas en el terreno

del proyecto por realizar.
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Morfologia y Materiales:

La Casa Fait . - , L
La construccion de la casa utiliza materiales como cemento armado, metal y madera. La combinacion

) _ _ o _ _ de estos materiales evidencia la adaptabilidad y creatividad del constructor.
La Casa Fait, llustracién 15, ubicada frente al Parque Victoria en la ciudad de Puntarenas, tiene

un significativo valor histérico y arquitecténico. Construida entre 1924 y 1925, refleja la época de

) L o ] o Ademas, el uso de hierro forjado en los corredores y las piezas decorativas de la segunda planta
dinamizacién econémica y cultural en Puntarenas debido a la llegada del ferrocarril. Inicialmente,

. . . o . . oL ] . resalta la maestria artesanal de Fait y su compromiso personal con el disefio y la construccion.
propiedad de Alberto Fait Rocchi, un italiano radicado en Costa Rica, la casa sirvié como su residencia

hasta mediados de la década de 1930.

Distribucion espacial:

La Casa Fait presenta una arquitectura con influencia victoriana construida en cemento armado, metal
y madera. Su disefio combina elementos propios del estilo victoriano, como buhardillas y techos con doble

inclinacion, con caracteristicas mas propias de la tipologia constructiva historicista.

La disposicion simétrica de las dos plantas, esbeltas columnas y amplios ventanales reflejan la

habilidad de Fait para fusionar estilos arquitecténicos de diferentes regiones.

i
"

llustracion 15. Propiedad Luis Acevedo, tomada 2024




La Antigua Capitania de Puerto

Morfologia y Materiales:
Se origina como un puesto de vigilancia en la zona, con la finalidad de tener un control maritimo,

respecto de la Isla San Lucas y otras islas del golfo. El edificio evoluciond con el paso del tiempo y hoy, se presenta como una estructura de dos pisos,

como se ilustra en la imagen 16.

La construccion inicial en 1850 fue una casilla improvisada, se utilizaron materiales locales como teja,
palma, adobe y mangle. La descripcién incluye la presencia de corredores, balcones y grandes ventanas con vistas al mar, lo

que sugiere un disefio que busca aprovechar la ventilaciéon natural y las vistas panoramicas.

La utilizaciéon de materiales locales como adobe y madera en la construccion original puede haber

influido en la estética y en la adaptacion al entorno.

Distribucion Espacial:

La mencion de corredores, balcones y grandes ventanas indica una consideracion cuidadosa de la

distribucion espacial para aprovechar la luz natural y promover la circulacion del aire.

La proximidad al muelle sugiere una conexion directa con las actividades portuarias, como la recepcion

de viajeros y la venta de tiquetes.

llustracion 16. Propiedad Sicultura. tomada 2020

43




Mercado de Puntarenas
Morfologia y Materiales:

El Mercado de Puntarenas fue construido en 1907, lo que lo sitia en un contexto histérico marcado por

el auge de la arquitectura tradicional costarricense y las influencias europeas, detalles que se aprecian en la La eleccion de materiales como madera, caiia y barro crudo destaca la naturaleza sostenible y local de
llustraciéon 17. la construccion. Estos materiales no solo eran accesibles en la region, sino que también reflejan la

adaptacion a las condiciones climaticas locales. La seleccion de estos materiales también contribuye a la

En sus inicios, el mercado, probablemente, sirvio como centro de intercambio comercial para estética rustica y tradicional del mercado.

productos locales, y se establece como un punto vital para la economia de la regién.

Distribucion espacial:

La ubicacién del mercado junto al muelle y las paradas de autobus de tres comunidades locales
destaca su conexion con la comunidad. Este espacio no solo funciona como un centro comercial, sino
también como un punto de encuentro social. La presencia de vendedores locales refuerza, aun mas esta

conexion, lo que hace del mercado un reflejo de la vida cotidiana de la poblacion.

llustracion 17. Propiedad Sicultura. tomada 2020
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Arquitectura en Puntarenas

La exploracion de la arquitectura en Puntarenas lleva a examinar, detenidamente, las

llustraciones 18, 19, 20, 21 y 22, que presentan estructuras emblematicas y contemporaneas.

Estas imagenes nos permiten apreciar como la arquitectura en la zona ha logrado adaptarse a

una variedad de factores, como el clima, la cultura local y las necesidades funcionales.

A través, de este analisis visual, se busca no solo comprender las caracteristicas estéticas y
técnicas de estos edificios, sino también captar la esencia de su relacion con el entorno y la
comunidad. Al sumergirse en estas representaciones, se espera obtener una vision completa y vivida ,
respecto de la funcion que desempena la arquitectura en la vida cotidiana de Puntarenas, lo que nos

proporciona, asi una comprension mas profunda y holistica de su contexto urbano y cultural.
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Madera: Dado que Puntarenas cuenta con extensos bosques,

v

Bambu: Otro material sostenible y ligero utilizado en la

LTS W |a madera es un material de construccion comun. Se utiliza construccion de viviendas. El bamb es resistente y se adapta L CILTTTETTETY

ara estructuras principales, como marcos y paredes. : . :
P P P ’ yp bien al clima tropical.

Petatillos decorativos: Utilizados para permitir el ingreso de la Concreto: Utilizado por su habilidad para mantener el frio o el

brisa y respiracion de la misma estructura

calor durante el dia, dependiendo de cémo se utilice.
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llustracion 18. Propiedad Sicultura. tomada 2020 llustracién 19. Propiedad inder.go.cr. tomada 2017
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Adaptacion al clima

Proteccion Solar:

Los aleros amplios y Ila

disposicion de las ventanas estan Colores Claros

disefiados para proporcionar sombra y Tanto en exteriores coma

roteccion contra la luz solar direct L .
proteccion contra la luz solar directa e .- interiores, se prefieren colores claros

indirecta, | r I mulacion " '
directa, lo que reduce, la acumulaci para reflejar la luz solar y reducir la

TITTTYY W \/entanales Amplios

c Para aprovechar la ventilacion,
Pisos Frescos:

se utilizan ventanales de generosos

Algunas casas tradicionales
tamanos, incluso algunos corredizos

tienen pisos de baldosas o materiales

para ampliar el espacio y permitir la

frescos que favorecen mantener una
mayor cantidad de brisa dentro de la

temperatura agradable en el interior.
estructura.

llustracion 20. Propiedad Cafias Arquitectos. tomada 2014
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Topografia y Ubicacion

Construccioén en laderas:

Ubicacion cercana al agua:

En areas con topografia accidentada, las viviendas Dada la ubicacién costera de Puntarenas, muchas

suelen construirse siguiendo la pendiente de la tierra para

viviendas tradicionales se encuentran cerca del agua, lo que

minimizar la alteracion del terreno y aprovechar la ventilacion permite a los habitantes acceder facilmente a recursos

marinos y disfrutar de la brisa marina.

T T T T T T PP PP T TP TP PP PP PP ET TR Y 2

llustracion 21. Propiedad Ligia Delgadillo para Peridédico La Nacién. tomada 2017
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Aspectos importantes para el nivel de diseno arquitectonico:

Ventilacion:
Techos altos:

Ventanas grandes y aberturas para maximizar la ventilacion y permitir la entrada de brisas marinas. | 4 techos altos, llustracion 20, favorecen la disipacién del calor hacia arriba, y mantiene el interior mas

Esto mantiene las temperaturas internas agradables. Como se expresa en la llustracién 20. fresco
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llustracidn 22. Propiedad SOLAR ZASA DESIGN. tomada 2023
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SINTESIS

Influencias Culturales

La arquitectura puntarenense ha sido moldeada por diversas
influencias culturales a lo largo de los anos. La llegada del ferrocarril,
la dinamizacion de la economia portuaria y la interacciéon con
personas de diferentes partes del mundo han dejado huellas en la
arquitectura local. La presencia de elementos europeos, en particular
de influencia victoriana en estructuras como la Casa Fait, demuestra

la adaptabilidad y fusion de estilos.

Materiales Tradicionales

La utilizacion de materiales locales tradicionales es una
caracteristica comun en la arquitectura puntarenense. Madera, cafa
y barro crudo son algunos de los materiales que han sido
histéricamente empleados, como se observa en la técnica

constructiva del bahareque francés. Estos materiales no solo fueron

abundantes en la region, sino que también contribuyen a la estética

rustica y a la conexion con las tradiciones constructivas locales.

Patrimonio Arquitectonico

Puntarenas cuenta con edificaciones que han sido declaradas
patrimonio arquitecténico, como el Mercado de Puntarenas y la Casa
Fait. Estos sitios representan no solo ejemplos arquitecténicos
notables, sino también simbolos de la identidad y la historia de la

provincia.

Adaptacion al Entorno

La arquitectura en Puntarenas tiende a adaptarse al entorno
natural y climatico. Disefos que permiten una buena ventilacion,
entrada de luz natural y respuesta a las condiciones climaticas
locales son comunes. Ademas, la proximidad al mar y la
consideracion de eventos climaticos como calores extremos pueden

influir en la planificacién y disefio de las estructuras.

Funcionalidad y Comunidad

La arquitectura puntarenense a menudo se disefa teniendo
en cuenta la funcion y la conexién con la comunidad. Los espacios
publicos, como mercados y plazas, son centrales en la planificacién
urbana. La adaptabilidad de ciertas estructuras, como la Casa Fait
que ha pasado por diferentes funciones a lo largo del tiempo,
destaca la flexibilidad arquitectonica para satisfacer las necesidades

cambiantes de la comunidad.
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Analisis Climatico

El clima es un elemento fundamental que influye en todos los aspectos de nuestra vida y entorno. En
la provincia de Puntarenas, Costa Rica, el clima juega un papel crucial en la vida diaria de sus habitantes y en
el desarrollo de su arquitectura y planificacion urbana. Desde las altas temperaturas y la humedad
caracteristica hasta los patrones de lluvia estacionales, el clima en Puntarenas es un factor determinante en la

forma en que las personas interactian con su entorno.

Al analizar los datos climaticos proporcionados por el Instituto Meteorolégico Nacional y las
herramientas como el Modelo de Adaptacion del Rango de Confort y el Grafico de Zonas Olgyay, se puede
comprender mejor el clima de la region y cédmo afecta a los proyectos de arquitectura y urbanismo. Es crucial
considerar estos aspectos climaticos al disefar espacios habitables y sostenibles que promuevan el bienestar

de la poblacion local.

En esta seccion, se explorara los conceptos basicos del clima en Puntarenas, incluyendo sus

componentes, factores determinantes y su influencia en la vida cotidiana de los residentes. Ademas, se

destacara la importancia de comprender el clima local para abordar los desafios del cambio climatico y

promover practicas de desarrollo sostenible en la regién.

Vv

Vv

ANALISIS CLIMATICO




Ubicacion geografica:

La ubicacion geografica mostrada en la llustracion 23; y las caracteristicas climaticas de Puntarenas son
fundamentales para proponer soluciones como la estacion intermodal. A través, de herramientas como la Hoja Climatica
Informativa y el Modelo de Adaptacion del Rango de Confort, se puede comprender mejor los desafios y oportunidades
que presenta el clima de la regién en el disefo de infraestructura urbana. La densidad poblacional y la concentracion
comercial y turistica en el Centro de Puntarenas destacan la importancia de mejorar la movilidad y la conectividad en esta

area, mediante proyectos de transporte publico integrados como la estacion intermodal.

llustracion 23. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024




Hoja Climatica Informativa Instituto Meteorolégico Nacional

ESTACION: 78 27 PUNTARENAS Latitud: 09 °58 "N Longitud: 84 ° 49 0  Alitnd. 3 ms.om
Elamantos Peciodos Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Apgo. Set. Oct. Nov. Dic Prom Total
LLLWVIA, 2001 2018 28 28 1.7 268 2016 1769 1200 1538 2201 3307 913 240 112.7 1352.4
TEM.MAX_ 2001 2018 303 312 36 311 200 203 293 203 200 282 286 204 298
TEM MIN 2001 2018 240 242 250 254 249 242 240 240 236 235 237 237 24.2
TEM.MED. 2001 2018 272 277 283 283 274 267 267 267 263 258 261 266 27.0
HUMEDAD 2001 2018 600 666 665 723 798 823 815 825 836 B53 /812 T56 T1.2
VIENTO VEL 2001 2018 118 124 130 127 119 107 105 104 @9 100 105 111 11.2
RADIACION 2001 2018 189 198 207 204 172 169 165 175 182 165 169 174 181
PRESIOMN 2001 2018 1010.0 1000.9 10009.6 10094 10054 10108 10109 1010.7 1010.7 10107 10102 1010.1 1009.9

VIENTD DIR. PREDOMINAMNTE
Promadio dias con lluvia == 0.1 mm 1 1 1 4 16 19 17 18 20 22 11 4 135
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llustracion 24. Propiedad IMN. tomada 2018

La Hoja Climatica Informativa del Instituto Meteorolégico Nacional (IMN) proporciona datos precisos sobre el clima en la estaciéon de Puntarenas. Esta herramienta es

fundamental para comprender las condiciones climaticas en la regidon durante un periodo especifico.

Contiene informacion detallada sobre la temperatura maxima y minima, la precipitacion, la humedad relativa, la velocidad y direccién del viento, entre otros aspectos. Estos datos

son utilizados para tomar decisiones informadas y mitigar los riesgos asociados con las condiciones climaticas extremas.

La Hoja Climatica Informativa se actualiza, regularmente, para reflejar los cambios en las condiciones climaticas y proporcionar informacion actualizada y confiable para la

comunidad de Puntarenas, en el caso de la llustracion 24, fue la actualizacion del afio 2018 - 2019.
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Modelo de adaptacion Rango de Confort Puntarenas

Enero 24 27,15 26,02 23,52 2852 |
Febrero 24,2 27,70 26,19 23,69 28,69
Marzo 25 28,30 26,37 23,87 28,87
Abril 25,4 28,25 26,36 23,86 28,86
Mayo 24,9 27,40 26,09 23,59 28,59
Junio 24,2 29,3 26,75 25,89 23,39 28,39
Julio 24 29,3 26,65 25,86 23,36 28,36
Agosto 24 29,3 26,65 25,86 23,36 28,36
Septiembre 23,6 29 26,30 25,75 23,25 28,25
Octubre 23,5 28,2 25,85 25,61 23,11 28,11
Noviembre 23,7 28,6 26,15 25,71 23,21 28,21
Diciembre 23,7 29,4 26,55 25,83 23,33 28,33

llustracion 25. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

Es importante destacar la utilidad del analisis climatico en el proyecto, medio por el cual se permite comprender el entorno natural al que se enfrentara el proyecto. Estas

herramientas proporcionan directrices de disefio esenciales para crear espacios que promuevan la comodidad, a través de diferentes métodos arquitectonicos.

Al explorar los resultados de los datos climaticos de Puntarenas, se observa en la llustracion 22, una tendencia hacia temperaturas elevadas, especialmente, durante los
primeros cinco meses del afio. Estos meses son, particularmente desafiantes, ya que las temperaturas suelen exceder notablemente el limite de confort establecido en los

analisis. Es fundamental identificar esta informacion y concentrarse en los periodos donde la desviacién del rango de confort es mas pronunciada.

Los resultados obtenidos extraidos de la hoja climatica proveida por el Instituto Meteoroldégico Nacional en la llustracién 25, enfatizan la necesidad de implementar

estrategias pasivas que mejoren la ventilacién de los espacios en el proyecto. En este sentido, el aprovechamiento de la ventilacion y brisa natural se presenta como una

herramienta esencial para aseaurar condiciones confortables en los espacios disefiados.
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Grafico de Zonas Olgyay Mes l Estrategi_a_] O!gyay Datos IMN
Enero Ventilar 2 3,27
Febrero Ventilar 2,2 3,44
Grafico de Olgyay Marzo Ventilar 2,1 3,61
Abril Ventilar 2,9 c 37
Mayo Ventilar 3 351
ey _ Junio Ventilar 3,3 2,97
7o LTS 7 e W Julio Ventilar 3,1 2,91
. m\a\} M“u,%;:.%u B e R | Agosto Ventilar 3,3 2,88
= % [Maiing | Septiembre Ventilar 27 2,75
g Wpoepe——te o B 5 — Octubre Ventilar 3 2,70
g 2002 —4:;;:1‘__;;;1?*&%% Enero Noviembre | Ventilar 3 2,91
E s *.i {f scnsp: :ﬁ:ﬂq;:::hzf:;g::_: m-z i Febrero Diciembre Ventilar 2,7 3,08

20 -;ﬂ:.—t"-ﬂw _'_EF EH:“'::'___.:T . Ma rzo llustracién 27. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

el S e S B W Abril

) O Moo o, - B Mayo . . . e — .
—t—t1 ’ El diagrama de Olgyay, llustracién 26, constituye una herramienta bioclimatica que combina
5 | W Junio

las variables de temperatura y humedad para determinar la estrategia dptima que mejore la calidad
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™ Diciembre

de vida de los usuarios en un espacio dado. Estas estrategias se complementan con parametros que

evallan si la zona cuenta con los valores climaticos necesarios para satisfacer estas necesidades.

Segun los resultados obtenidos en el diagrama de Olgyay en la llustraciéon 27, para crear un

ambiente confortable, la ventilacion de los espacios durante todo el afio es un aspecto fundamental.

Para eso, se realiza una comparacion entre los valores proporcionados por el Instituto Meteoroldgico
llustraci6n 26. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024 p prop p g

Nacional (IMN) y los valores recomendados por el diagrama de Olgyay.

Después de revisar los datos climaticos, se determina que el proyecto es viable para

ventilacion natural, donde se tienen que evaluar las soluciones para cumplir con los estandares
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Recomendaciones Climaticas

Con base en la informacion proporcionada en la hoja climatica del Instituto Meteoroldgico
Nacional, se concluye que los meses mas desafiantes en el centro de Puntarenas se extenderan
desde enero hasta mayo, con temperaturas que pueden alcanzar hasta 31,6 grados centigrados segun
nuestro Modelo de Adaptacion del Rango de Confort. Ademas, al referirse al Grafico de Zonas Olgyay,
se destaca la importancia de considerar durante todo el afo las estrategias de ventilacion propuestas

por el Modelo de Adaptacion del Rango de Confort.

La arquitectura tropical en la provincia de Puntarenas se destaca por su adaptacion inteligente
a las condiciones climaticas y ambientales Unicas de la region. Desde viviendas tradicionales elevadas
para mitigar inundaciones hasta disefios modernos que priorizan la sostenibilidad, la arquitectura
tropical en Puntarenas combina funcionalidad y estética mientras respeta y preserva el entorno natural.
En este contexto, se explora como esta arquitectura refleja la identidad cultural local y promueve un

estilo de vida armonioso con la naturaleza.

Es necesario que el proyecto busque soluciones para abordar estas necesidades, mediante un

disefio cuidadoso que refuerce estas areas susceptibles con soluciones como techos altos, dobles

alturas, patios internos y parasoles que permitan el flujo de aire.
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Informaciéon demografica

La provincia de Puntarenas en Costa Rica destaca por su creciente y diversa poblacién, su
concentracion comercial significativa y su potencial turistico excepcional. Con una variada oferta turistica que
incluye playas, parques nacionales y actividades de aventura, la regién atrae a visitantes de todo el mundo.
Ademas, Puntarenas es un importante centro comercial en la regiéon del Pacifico de Costa Rica, con una
mezcla de pequefios negocios locales y grandes cadenas comerciales. La densidad poblacional varia, segun
la ubicacion y el tipo de asentamiento, con areas urbanas mas densamente pobladas y zonas rurales y
costeras menos densas. Puntarenas es una provincia vibrante y dinamica que combina crecimiento

demografico, actividad comercial y potencial turistico para impulsar su desarrollo socioeconémico.

La densidad poblacional varia segun la ubicacién, con areas urbanas mas pobladas y zonas rurales menos
densas. Esta provincia vibrante y dinamica combina el crecimiento demografico, la actividad comercial y el

potencial turistico para impulsar su desarrollo socioeconémico.

La densidad poblacional en el Centro de Puntarenas es notable, lo que refleja su importancia como
epicentro comercial y turistico. Ademas, la concentracion comercial en esta area destaca su potencial como
destino turistico clave y centro de actividad econémica en la regién. Desde otro punto, el Centro de
Puntarenas sirve como un nodo de conexion para distritos circundantes, lo que resalta su relevancia en
términos de conectividad regional y acceso a servicios. La implementacion de una estacion intermodal en el
Centro de Puntarenas podria mejorar la movilidad, estimular la economia local y promover un desarrollo mas

sostenible en la region.

<
O
T
<
oc
]
o
=
Ll
o
2
O
(9
<
=
oc
o
Ll
<




Densidad poblacional de Puntarenas
DISTRITO 2 POBLACION 2 . : : o
AREA KM DENSIDAD (HAB/KM®) El Centro de Puntarenas, con una densidad poblacional de 329.07 habitantes por kildmetro cuadrado,
CHACARITA 454 21 118 4156 61 llustracion 28, destaca por su ubicacion estratégica como epicentro comercial y turistico. La alta densidad
poblacional sugiere un flujo constante de residentes y visitantes que podrian beneficiarse de una intermodal
EL ROBLE 7,52 15.387 1.811,96
bien planificada.
ISLA DEL COCC 23,83 o o Puntarenas es una de las 7 provincias que conforman Costa Rica. De acuerdo con las estimaciones del INEC,
BARRANCA 35 07 24 800 15 439 en 2023 Puntarenas tenia 516,326 habitantes: 253,512 mujeres (49.1%) y 262,814 hombres (50.9%).
. 11 725 E
. alaki kil i Concentracion comercial y potencial turistico:
1.776
ARANCIBIA 4% 597 1683 El Centro de Puntarenas ya es un espacio comercial esencial con una diversidad de negocios,
restaurantes y actividades turisticas. La implementacion de una intermodal podria consolidar esta posicion,
MONTEVERDE 5297 3945 7448
atraeria a mas visitantes y generaria oportunidades para emprendedores locales. La intermodal podria
MANZANILLO 55,58 3733 8342 convertirse en un atractivo adicional, que mejore la experiencia turistica en la zona.
GUACIMAL 106,23 1.096 10,32
ACAPULCO 110,54 1416 12 81 Nodo de conexion para distritos circundantes:
FITAHAYA 113,85 2.167 187 Como punto neuralgico, el Centro de Puntarenas funciona como nodo de conexion para distritos
CHOMES 127 & 4 855 1805 circundantes como: Chacarita, Barranca y Monteverde. La intermodal en el Centro no solo beneficiaria a los
_ residentes locales, sino también a aquellos que llegan desde otras areas, mejoraria la accesibilidad y
COBAND 316,61 5581 17,63
conectividad regional.
PAQUERA 337,88 6475 19.16
LEPANTD 420 46 10088 2399
TOTAL 1.342,33 125.059

llustracion 28. Propiedad Municipalidad de Puntarenas. tomada 2024

58




IIIl=Ill"-.-.".r;_-.""]lIIIII'-._lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllll
[ ]
u u :
| ] u -
n : n
- o - = Q
n u i
n u =
| ] u .
n u .
n u =
[ ] | Q
u
u
@ .
- 1) Q
2 n - e .
¢ e TR Con el andlisis realizado en la

19

pem—— llustracién 29, se observa una distribucion

_w—msm Sallpi E

¢ el e @

estratégica del transporte de personas en el

cantdon central de la provincia de Puntarenas.
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Los desplazamientos internos hacia cantones
como: Fray Casiano, Chacarita y El Roble se

concentran al norte, mientras que los servicios
Transporte Maritimo
Puntarenas

0
8
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con destinos externos, como: San José o

<IIIIIIIIII

Liberia, Guanacaste, estdn mas proximos al

&P

muelle principal. No se identificé una central de

taxis mas cercana que la de El Roble en

Transporte Puntarenas — Puntarenas, por lo que predomilan los servicios

San José
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informales de transporte. Ademas, se
evidencia la ausencia de opciones de

transporte hacia el area noroeste, donde se

Transporte Puntarenas -
Guanacaste
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encuentran los ferris hacia Paquera, Tambor y
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Transporte Interno
M EIERWER

(llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

llustracién 29. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024




Transporte publico en Puntarenas

El transporte publico en la provincia de Puntarenas desempefia una funcién crucial en la movilidad de
sus residentes y visitantes, conectando pues comunidades urbanas y rurales a lo largo de su extensa costa y
su interior montafioso. Desde autobuses y taxis hasta ferris y servicios de transporte compartido, la red de
transporte publico en Puntarenas es diversa y vital para el acceso a servicios, empleo y actividades

recreativas en la region.

Problematica:

I Infraestructura Desactualizada: La infraestructura del transporte publico en Puntarenas presenta
signos de desactualizacion y falta de mantenimiento, lo que contribuye a una experiencia de viaje

menos eficiente y comoda.

Falta de Integracion Modal: La falta de integracion entre diferentes modos de transporte, como

autobuses y taxis, dificulta la planificacion de viajes y reduce la eficiencia del sistema en su conjunto.

Congestion Vehicular: La congestién del trafico es un problema recurrente, especialmente en el Centro
de Puntarenas. Esta congestion afecta la puntualidad y confiabilidad de los servicios de transporte

publico.

Problemas de Seguridad: La seguridad en el transporte publico puede ser una preocupacion,
especialmente, en areas donde la iluminacién es insuficiente o en horarios nocturnos, lo que afecta la

percepcién de seguridad de los usuarios.




Movilidad en autobis Puntarenas

Rutas mas concurridas

Este subtema se centra en realizar un analisis detallado de la variabilidad mensual en el transporte de pasajeros en diversas rutas de transporte. A través del estudio de datos recopilados durante un periodo

extenso, se busca identificar patrones y tendencias que puedan influir en la planificacion y gestion eficiente del servicio de transporte. A continuacion, se destacan algunos hallazgos significativos para rutas especificas en

la llustracion 30:

Rutas Enero gFebrero gMarzo gAbriI gMayo Bd Junio glulio gAgosto gSetiembre EOCtubre gNoviembre gDiciembre E
ESPARZA-PUNTARENAS = 137,834.00 |- 138,346.00 2 142,980.00 |&) 131,526.00 b 130,222.00
PUNTARENAS-EL ROBLE b 54,802.00 |1 57,160.00 || 57,818.00 |¥b 53,804.00 |7 60,390.00 | © 59,059.00 | © 59,605.00 | . 60,234.00

PUNTARENAS-FRAY CASIANO Wb 54339.00 |1 55,908.00 | * 57,344.00 | > 57,587.00 | 54,653.00 [~ 55731.00 || 56,503.00 | ° 57,591.00 [{# 60,318.00 | 59,210.00 | * 57,668.00 | 56,858.00
SAN JOSE-PUNTARENAS A1 60,454.00 |'] 50,889.00 |-~ 52,983.00 |-~ 55,064.00 |- 53,499.00 [¥¥ 47,865.00 |- 55,887.00 |k 47,178.00 [¥4 46,252.00 |¥b  45,693.00 |¥  47,435.00

SAN JOSE-PUNTARENAS (SERVICIO DIRECTO) o 46,703.00 |2 49,223.00 |[{h  63,207.00 M 43,952.00 b 41,335.00 |-> 55826.00 [  43,855.00 Jb 41,854.00
PUNTARENAS-OROTINA POR LA COSTANERA |=» 27,030.00 > 27,981.00 b 25,400.00 b 25820.00 [ 26,402.00 [ 25,720.00 [&) 26,882.00 [ 29,119.00
LIBERIA-PUNTARENAS qh 23,494.00 |[=> 25,621.00 |7 26,529.00 |~ 25,906.00 |=| 24,320.00 [  27,367.00 |Z)  24,822.00

PUNTARENAS — QUEPOS 28,966.00 |1  32,492.00 |7,/ 29,151.00 |7,  28,241.00 Wb 18945.00 [ 19,147.00 s 18980.00 [¥  19,906.00 |&  20,698.00
PUNTARENAS-BARRIO EL CARMEN 18,092.00 |=> 18,557.00 |=> 18,649.00 <1 18,048.00 [<"] 18,305.00 [=* 18,650.00 A0 19,235.00 | 18,732.00 [=> 18,468.00
PUNTARENAS-BARRIO 20 DE NOVIEMBRE 14,931.00 |=> 15,316.00 [=> 15,399.00 <1 14,901.00 [<"] 15,109.00 [=* 15,398.00 A1 15,809.00 |~ 15,399.00 [=> 15,181.00

Ruta ESPARZA-PUNTARENAS:
Meses Mayor Cantidad de Pasajeros:
Marzo (153,454.00)

Junio (131,526.00),

Diciembre (137,646.00)

Meses con Menor Cantidad de
Pasajeros:

Abril (124,958.00)

Julio (125,580.00)

Setiembre (128,840.00)

Ruta PUNTARENAS-EL ROBLE:

Meses Mayor Cantidad de Pasajeros:

Noviembre (64,338.00)
Octubre (63,283.00)

Julio (59,605.00)

Meses Menor Cantidad de Pasajeros:

Febrero (57,160.00)
Agosto (60,234.00)

Junio (59,059.00)

Ruta PUNTARENAS-FRAY CASIANO:

Meses Mayor Cantidad de Pasajeros:

Setiembre (60,318.00)
Agosto (57,591.00)

Julio (56,503.00)

Meses Menor Cantidad de Pasajeros:

Mayo (54,653.00)
Noviembre (57,668.00)

Febrero (55,908.00)

Ruta SAN JOSE-PUNTARENAS:

Meses Mayor Cantidad de Pasajeros:

Diciembre (63,913.00)
Marzo (52,983.00)

Julio (55,887.00)

Meses Menor Cantidad de Pasajeros:

Setiembre (45,693.00)
Agosto (46,178.00),

Noviembre (47,435.00)

llustracion 30. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

Ruta SAN JOSE-PUNTARENAS:
Meses Mayor Cantidad de Pasajeros:
Diciembre (63,913.00)

Marzo (52,983.00)

Julio (55,887.00)

Meses Menor Cantidad de
Pasajeros:

Setiembre (45,693.00)
Agosto (46,178.00),

Noviembre (47,435.00)
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Observaciones:

Las rutas ESPARZA-PUNTARENAS y SAN JOSE-PUNTARENAS experimentan un aumento notable en la cantidad de pasajeros durante los meses de marzo, junio y
diciembre.

Este patron puede estar vinculado a las vacaciones escolares y a la temporada de verano, cuando las personas tienden a realizar mas viajes.

La ruta PUNTARENAS-BARRIO 20 DE NOVIEMBRE muestra una menor demanda en los meses de lluvias (mayo a noviembre), indicando una posible influencia del

clima y temporada baja en turismo.

Las rutas urbanas como PUNTARENAS-BARRIO EL CARMEN y PUNTARENAS-FRAY CASIANO no muestran fluctuaciones tan pronunciadas, lo que podria

indicar que la demanda en estas rutas esta mas relacionada con factores locales y menos con estacionales o vacacionales.

Esta ruta experimenta un aumento en la demanda hacia el final del afio (octubre a diciembre), lo cual podria estar influenciado por las vacaciones de fin de afio

y el empleo generado por el turismo.

Las rutas urbanas como PUNTARENAS-BARRIO EL CARMEN y PUNTARENAS-FRAY CASIANO no muestran fluctuaciones tan pronunciadas, lo que podria

indicar que la demanda en estas rutas esta mas relacionada con factores locales y menos con estacionales o vacacionales.

Esta ruta experimenta un aumento en la demanda hacia el final del afio (octubre a diciembre), lo cual podria estar influenciado por las vacaciones de fin de ano

y el empleo generado por el turismo.

62

C
A
P
|’
T
U
L
0




Cantidad de pasajeros en Rutas Provinciales:

Pasajeros Anuales Rutas Provinciales 2023

700,000.00

600,000.00

500,000.00

400,000.00

300,000.00

200,000.00

100,000.00

SAN JOSE-PUNTAREMNAS SAN JOSE-PUNTAREMNAS LIBERIA-PUNTARENAS
(SERVICIO DIRECTO)

llustracion 31. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

En la ilustracion 31 se presenta el volumen total de pasajeros que viajan desde la provincia de Puntarenas hacia distintos destinos fuera de la misma, como San José, ya sea en viajes
directos o con paradas intermedias, asi como hacia Liberia, Guanacaste.

Estos datos se obtuvieron, directamente, de la pagina de ARESEP y abarcan todo el periodo comprendido entre el afio 2023 y 2024, durante los 12 meses de cada afio.

Graficamente, se observa una cantidad similar de pasajeros que utilizaron las rutas hacia San José y Puntarenas, en contraste con los 301,824 individuos que optaron por el servicio con
destino a Liberia desde Puntarenas.

A partir de estos datos, es posible estimar el volumen total de personas que se desplazan anualmente en los trayectos que parten de la provincia hacia otros destinos, con un enfoque

particular en los turistas que visitan la region en distintos momentos del ano, tal como se ilustra en la imagen 28, pagina 57.
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En la ilustracion 32, se detallan las rutas, previamente, mencionadas, tanto desde Puntarenas hacia Liberia Guanacaste como hacia la capital, con variantes de servicio directo y paradas

intermedias.

Se estima un volumen anual de aproximadamente 1.3 millones de pasajeros durante los 12 meses del afo. Esta cifra proporciona una visién clara de la cantidad de usuarios potenciales

que podria recibir una intermodal, asi como el impacto positivo que tendria en la descongestién del trafico al centralizar el servicio de autobuses en un solo punto dentro de la red vial de

Lan TR DN
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llustracion 32. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024
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Cantidad de pasajeros en Rutas Cantonales:

Pasajeros Anuales / Rutas Cantonales 2023
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200,000.00

llustracion 33. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

Para hacer referencia a datos
especificos en rutas cantonales, se observa un
aumento significativo en el muestreo obtenido
de la pagina de la ARESEP, que expone un
movimiento importante en la cantidad de
pasajeros movilizados entre Esparza y el centro
de Puntarenas, seguido por usuarios que viajan
desde Puntarenas hacia ElI Roble. Ver

llustracion 33.

Es relevante sefalar que estos datos
contemplan ambos trayectos, tanto de ida

como de vuelta.

Estos datos son de suma importancia
para ser considerados en el disefio de la
estacion intermodal, ya que identifican el
posible flujo de movimiento que experimentara
tanto en rutas locales como en rutas fuera de la

provincia de Puntarenas.
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Puntarenas

Puntarenas — Esparza

Puntarenas — El Roble

Puntarenas — Fray Casiano

Puntarenas - Orotina

Chacarita

El Roble

Corralillo
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San Juan
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Esplritu Santo

La Trinidad
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Guadalupe

San Rafael

Jes(s Maria

Labrador San Mateo

MASTATE Orctina

Cascajal Ceiba

Coyolar

SAN JUAN
DE MATA
0

llustracion 34. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

En la llustracion 34 se presentan, detalladamente, las rutas cantonales mas transitadas por los pasajeros durante el 2023, las cuales generan un importante volumen de trafico en el centro

del canton de Puntarenas. Este fendmeno se debe, principalmente, a la alta actividad laboral asociada al turismo y las areas recreativas que caracterizan esta zona.

Se observa un significativo movimiento de pasajeros en las rutas que conectan con Esparza, El Roble y Fray Casiano, segun lo indicado en la llustracion de informacion demografica. Estos

distritos destacan, como los dos mas poblados dentro de la regién, lo que explica el flujo constante de personas entre estos puntos y el centro de Puntarenas.
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ESTACIONES INTERMODALES

Las estaciones intermodales son objeto de estudio debido a su importancia fundamental en la
optimizacién de los sistemas de transporte contemporaneos. Al analizarlas, se busca comprender
como estas infraestructuras facilitan la transferencia eficiente de pasajeros o carga entre diferentes
modos de transporte, asi como su impacto en la conectividad urbana y regional. Nos interesa
averiguar como las estaciones intermodales mejoran la movilidad, la eficiencia y la experiencia del
usuario al integrar servicios de transporte diversos en un solo lugar. Su relevancia en nuestro
proyecto radica en su potencial para ofrecer soluciones integrales que mejoren la conectividad y la
accesibilidad en la region, asi optimiza el sistema de transporte y promueve un desarrollo urbano

sostenible.

?

QUE ES UNA INTERMODAL

é



¢ Qué son las Estaciones Intermodales?

Una estacion intermodal es una infraestructura de transporte que facilita la transferencia eficiente de
pasajeros o carga entre diferentes modos de transporte, como: trenes, autobuses, automoviles, bicicletas vy,
en algunos casos, aviones. La idea principal detras de una estacion intermodal es crear un punto de conexion
donde los viajeros o mercancias puedan cambiar, facilmente, de un medio de transporte a otro, para optimizar

la movilidad y mejorar la eficiencia del sistema de transporte en general.

Las estaciones intermodales son especialmente, relevantes en areas urbanas y regiones donde

convergen diversas redes de transporte.

llustracion 35. Propiedad Canva. tomada 2024

Ventajas de las Estaciones Intermodales

Conectividad de modos de transporte: Una estacion intermodal integra diferentes
modos de transporte en un solo lugar, lo que permite la conexion fluida entre ellos.
Esto puede incluir: estaciones de tren, paradas de autobus, estacionamientos para

automoviles y espacios para bicicletas.

Facilidades para la transferencia: Se disefian con instalaciones y servicios que
facilitan la transferencia de pasajeros o carga entre diferentes formas de transporte.
Esto puede incluir: pasarelas cubiertas, plataformas compartidas y sistemas de

informacion para orientar a los usuarios.

Infraestructura compartida: Las estaciones intermodales a menudo comparten
infraestructura y servicios, como taquillas, servicios de informacién al publico, areas

de espera y servicios de seguridad, para hacer mas eficiente la movilidad integrada.

Planificacion integrada: La planificacion y el disefio de una estacién intermodal,
generalmente, implican la cooperacion entre diferentes entidades y proveedores de
servicios de transporte para garantizar una integracion efectiva y una experiencia de

viaje comoda para los usuarios.
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Estudios de Caso

En este apartado, analizar estos casos de estudio es fundamental para comprender la importancia de
la intermodalidad en Puntarenas, Costa Rica. La intermodalidad se refiere a la integracion eficiente de
diferentes modos de transporte en un area determinada, lo que puede mejorar, significativamente, la movilidad
urbana y la calidad de vida de los residentes. Comprender coémo estas estructuras arquitectonicas y proyectos
de transporte intermodal han transformado otras ciudades puede proporcionar ideas y lecciones valiosas para

mejorar la infraestructura local.

Los casos de estudio presentados, como la Estacién Intermodal en Logrofio, Espana, el
Estacionamiento para Bicicletas en Utrecht, Paises Bajos y el MIT Manukau en Nueva Zelanda, y el Centro
Fulton en Estados Unidos, muestran diferentes enfoques y soluciones creativas para la intermodalidad. Estos
proyectos no solo se centran en la eficiencia del transporte, sino también en la integracién arquitectonica y

urbana, la sostenibilidad ambiental y la mejora de la experiencia del usuario.

Para Puntarenas, una ciudad que también enfrenta desafios en términos de congestion del trafico y

acceso a diferentes modos de transporte, estos estudios de caso pueden servir como inspiracién para el

disefio de una infraestructura intermodal moderna y funcional. Al comprender, como otras ciudades han

abordado estos problemas y han logrado una mayor conectividad y movilidad, Puntarenas puede adaptar y
aplicar estas lecciones para crear un sistema de transporte integrado que beneficie a toda la comunidad y

fomente un desarrollo urbano sostenible.

ESTUDIOS DE CASO



llustracion 36. Propiedad Jesus Rocandio, tomada 2023

SOSTENIBILIDAD

La sostenibilidad se erige como uno de los pilares fundamentales en la
concepcion de este proyecto, donde se le otorga una prioridad significativa. Una de
las manifestaciones mas tangibles de este compromiso se observa en la
implementacién de una cubierta verde, tal como se ilustra en la figura 36. Esta
innovadora solucién no solo desempefia una funcién crucial como aislamiento
térmico, sino que también funciona como un eje central en la estrategia de gestion del
agua. A través de la integracién de sistemas de drenaje, se promueve la reutilizacion
del agua pluvial, lo que contribuiria asi a mantener un equilibrio higrotérmico

adecuado que favorezca el incremento de la biodiversidad en el entorno circundante.




Estacién Intermodal, Cuipula y Parque de Felipe VI aislamiento térmico para las estaciones, sino que también contribuye al equilibrio higrotérmico contra el

Pais: Espana

Arquitecto: Abalos + Sentkiewicz arquitectos cambio climatico. El parque integra sistemas de drenaje para la reutilizacion del agua de lluvia y riego, asi

como canales subterraneos que purifican el aire y aumentan la biodiversidad, lo que devolveria una calidad

La intermodalidad se destaca en el disefio, donde la Estacion de Trenes y la Estacion de Autobuses sen@tural al entorno urbano.

conectan bajo una gran cupula urbana de 60 metros. Esta estructura da continuidad al parque superior, y
facilita la conexién de las estaciones con el centro de Logrofio y las autovias periféricas. La monumentalidad

de este espacio celebra la conectividad urbana y territorial y brinda identidad al nuevo crecimiento urbano.

llustracion 38. Propiedad Jesus Rocandio, tomada 2023

La Estacién Intermodal de Logrofio, resultado de un concurso internacional liderado por AS+, se

o destaca por su enfoque innovador que va mas alla de ser simplemente una estacion. La propuesta aprovecha
of VTR

llustracién 37. Propiedad Jesis Rocandio, tomada 2023 a2 el soterramiento del tren para no solo crear una infraestructura eficiente, sino también construir un tejido

urbano, previamente segregado, y promueve un modelo de urbanismo sostenible y circular.

El proyecto reconoce la irrigacion subterranea de Logrofio y aprovecha esta cualidad para crear un

extenso espacio verde sobre la infraestructura. Esta cubierta verde, llustracién 37 y 38, no solo actia como
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E Corte Longitudinal Sin escala llustracién 39. Propiedad Abalos + Sentkiewicz arquitectos, tomada 2021 E
. Enfoque Urbano: La propuesta se destaca por su enfoque en la integracién urbana, E
E utilizando el soterramiento del tren para crear un tejido urbano y un espacio publico E
E extenso. .
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., \ e actua como aislamiento térmico y la integracion de sistemas de drenaje para la .
;\ reutilizacion del agua, lo que contribuye al equilibrio higrotérmico y al aumento de la .
= biodiversidad. Ver imagen 40. .
Intermodalidad: La conexién de la Estacion de Trenes y la Estacién de Autobuses bajo E
N I’ una cupula urbana promueve la conectividad urbana vy territorial, muestra identidad al €t
LOGRONO AUTOBUSES 3
/ i , nuevo crecimiento urbano. Ver imagen 39.
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Elevacién Principal Sin escala llustracion 40. Propiedad Abalos + Sentkiewicz arquitectos, tomada 2021 Certificacion BREEAM: Reconocimiento internacional de sostenibilidad con la

certificacion BREEAM Espana - Urbanismo.
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SOCIAL

Al priorizar la comodidad, seguridad y accesibilidad de los ciclistas, este
proyecto promueve un estilo de vida mas saludable y sostenible, fomenta la adopcién
de la bicicleta como medio de transporte. Ademas, la creacién de una experiencia
unica al recorrer el garaje en bicicleta no solo aumenta el atractivo turistico de la
ciudad, sino que también fortalece el sentido de comunidad entre los usuarios. Este
analisis explorara como iniciativas similares podrian transformar, positivamente, areas
urbanas como Puntarenas esto mejoraria la calidad de vida de sus habitantes y

promueve la inclusion social, a través de la movilidad sostenible.




Estacionamiento para bicicletas en Utrecht
Pais: Paises Bajos

Arquitecto: Ector Hoogstad Architecten
El proyecto aborda la creciente importancia del ciclismo en la movilidad urbana, a partir de un ejemplo
como la ciudad de Utrecht en los Paises Bajos. La histérica preferencia de los holandeses por la bicicleta y la

evolucion de nuevas tipologias, como las e-bikes, funcionan como base para promover la combinacién del | _ - ' . Abonnement

ciclismo y el transporte publico como alternativa al uso del automaovil.

El disefio prioriza la conveniencia, velocidad y seguridad de los ciclistas, e incorpora caracteristicas
como carriles de estacionamiento bifurcados (llustracion 40), areas para montar y desmontar, y rampas de
inclinacion moderada. La codificacion por colores y sefales electronicas mejoran la experiencia del usuario,

mientras que las instalaciones adicionales, como talleres y tiendas (llustracion 41), reflejan la atencion a las

necesidades practicas de los ciclistas.

llustracion 42. Propiedad Petra Appelhof, tomada 2019

La propuesta resalta la experiencia unica de ir en bicicleta por el garaje, convirtiéndolo en una
atraccion por derecho propio. Esta caracteristica puede contribuir al atractivo turistico de la ciudad, y
destacar la importancia de considerar la dimensién experiencial en los proyectos urbanos como se aprecia

en la llustracion 42

llustracion 41. Propiedad Petra Appelhof, tomada 2019




llustracion 42. Propiedad Petra Appelhof, tomada 2019

llustracion 41. Propiedad Petra Appelhof, tomada 2019
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llustracion 43. Propiedad Petra Appelhof, tomada 2019

La experiencia exitosa de Utrecht puede inspirar iniciativas similares en Puntarenas, especialmente dado el
creciente interés por el ciclismo y la necesidad de soluciones sostenibles en la movilidad urbana (llustracion 43). La

combinacion de disefio funcional y atractivo arquitecténico puede contribuir, significativamente, a la revitalizaciéon y

transformacion positiva, a una escala menor, de areas urbanas en la provincia.
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POLITICO

La integracion del Instituto Manukau de Tecnologia (MIT) con el sistema de transporte
publico en Auckland no solo busca aumentar la matriculacion a la educacion terciaria
en el Sur de Auckland, sino que también promueve la equidad social y la inclusion al
eliminar barreras de ingreso. Este enfoque innovador refleja los valores de diversidad
cultural y aceptacion, fortalece el sentido de comunidad y contribuye con el
dinamismo econdmico local. En este analisis, se explorara como este proyecto
ejemplifica el impacto positivo que la planificacion urbana puede tener en la vida de

las personas y en la cohesion social de una comunidad.




MIT Manukau y Cruce de Transporte

Pais: Nueva Zelanda
Arquitectos: Warren and Mahoney

El MIT Manukau se presenta como un proyecto arquitectonico que fusiona de manera integral dos C . . . o
La iniciativa surge en respuesta a la baja tasa de matricula en educacion terciaria en el Sur de

elementos fundamentales: 20 mil metros cuadrados de espacios de aprendizaje para el Instituto Manukau de Auckland. El disefio del MIT Manukau se orienta hacia la apertura y la eliminacion de barreras, e iinvita

Tecnologia y una nueva estacion de trenes para el Transporte de Auckland. La arquitectura busca superar las activamente, a la comunidad a participar en las oportunidades de aprendizaje. La planta baja mostrada

barreras de ingreso a la educacion terciaria al integrarse con el sistema de transporte publico, lo que ., : Co : : . . .
en llustracién 45, con su alto atrio de seis pisos, se convierte en un espacio de bienvenida que acentua

generaria un enfoque intermodal que conecte, eficientemente, la educacién con la movilidad urbana. e e . . .
la accesibilidad y flexibilidad, esto romperia con las convenciones formales de los espacios de

llustracion 44. .
aprendizaje.

Desde una perspectiva arquitectonica, el MIT Manukau asume la responsabilidad de

reflejar los valores y aspiraciones del Instituto Manukau de Tecnologia, estructuralmente,

4 -
'Ii_"

M i';MANUI(._. o i ' R — integrado incorpora materiales, acabados y técnicas ambientales que generan un patron

a0 ML INSTITYTE Of

e Al wecuNpLoGY _ . . . . - .

1 R e 1 complejo y repetitivo esto evoca la diversidad cultural y multiples perspectivas.
Qe M| - ; :

_-IJI !‘i i 1

llustracidn 44. Propiedad Simon Devitt, Patrick Reynolds, tomada 2019
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1. Atrio

2. Cafe

3. Vestibulo
4. Lobby

5. Tigueteria

| s § B E H- I 6. Tienda
* - e ] / 7. Teatro
' ' 8. Parqueo de Bicicletas
9. Rieles
10. Ascensores
11. Amenidades

12. Patio
13. Duchas

Do s e

llustracion 45. Propiedad Warren And Mahoney Arquitectos, tomada 2019
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Comercio: Aprovecha el espacio

para brindar un espacio ludico a

L R — Sus usuarios, como se muestra en
llustracién 46, brinda parqueos para

bicicletas y aprovecha el espacio

llustracion 46. Propiedad Warren And Mahoney Arquitectos, tomada 2019
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i Conectividad eficiente: Inspirandose en el MIT Manukau en Nueva Zelanda y el Centro Fulton en
Sintesis: Estudios de Caso

Estados Unidos, es crucial disefiar una infraestructura que facilite la conexion eficiente entre diferentes
. . . . modos de transporte. Esto implica asegurar una distribucion légica de espacios, accesos claros y una
Basandonos en los estudios de caso presentados, se pueden extraer varias conclusiones y

. - D . . . sefalizacién adecuada para mejorar la experiencia del usuario y fomentar un flujo de pasajeros fluido y
recomendaciones especificas para el disefio de infraestructura intermodal en Puntarenas:

seguro.

Sostenible:

‘. . - . . . Al aplicar estas conclusiones y recomendaciones al disefio de la infraestructura intermodal en
Integraciéon arquitecténica y urbana: Es fundamental que la nueva infraestructura intermodal se

. . . . Puntarenas, se puede aspirar a crear un sistema de transporte integrado que no solo aborde los
integre, armoniosamente, con el entorno urbano existente de Puntarenas. Tomando por ejemplo la

., ~ . . . . . desafios actuales de movilidad, sino que también contribuya al desarrollo sostenible y al bienestar de
Estacion Intermodal en Logroio, Espafia, se debe considerar como la nueva estructura se relacionara

: : . : ” la comunidad en su conjunto.
con los espacios urbanos circundantes, para asegurar una conexion fluida y estéticamente, agradable.

Sostenibilidad ambiental: Siguiendo el ejemplo de la Estaciéon Intermodal en Logrofio, es esencial
que el disefo incorpore elementos de sostenibilidad ambiental. Esto puede incluir la integracion de
tecnologias verdes, como sistemas de captacion de agua de lluvia, paneles solares o areas verdes que

contribuyan a la mitigacion de la contaminacién y al equilibrio térmico en la ciudad.

Social:

Promocién del transporte alternativo: El Estacionamiento para Bicicletas en Utrecht, Paises Bajos,
ofrece una valiosa leccion sobre la importancia de promover el uso de medios de transporte
alternativos, como la bicicleta. En Puntarenas, se puede considerar la creacion de infraestructura
especifica para bicicletas, como carriles segregados, estacionamientos seguros y servicios de alquiler,

para fomentar una movilidad mas sostenible y saludable.

Politica:
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Parametros de disefno:

Maximizar las aberturas y ventanas para permitir la entrada de brisas marinas y mantener

temperaturas internas agradables.

Utilizar techos altos para disipar el calor hacia arriba y mantener el interior mas fresco.

Fomentar el uso de materiales como madera, concreto y cafia para una construccién sostenible

y adaptada al entorno.

Promover la creatividad en el uso de materiales y técnicas de construccion para adaptarse a las

condiciones climaticas y ambientales unicas de la region.

Disefiar estructuras que se integren, armoniosamente, con el entorno natural y reflejen la

identidad cultural local.

Crear espacios que fomenten la conexion con la naturaleza y promuevan un estilo de vida en

equilibrio con el entorno.

Para tener espacios funcionales y bien disefiados se debe priorizar la creacion de entornos que

promuevan la salud, el bienestar y la comodidad de los usuarios.

Ve

PARAMETROS DE DISENO

Disenar espacios que puedan adaptarse a diferentes situaciones, como periodos de

espera, mediante la inclusion de areas exteriores y flexibles.

Priorizar medidas de higiene y ventilacion en el disefio de espacios habitacionales para

mitigar riesgos de contagio y promover la salud publica.

Disefar estructuras que se integren armoniosamente con el paisaje natural, utilizando
materiales y formas que reflejen la identidad local y se adapten a las condiciones climaticas

y geograficas.

Al comprender y aplicar estos principios en el diseno y la planificacion urbana, se puede
fomentar un desarrollo arquitecténico y urbano que no solo satisfaga las necesidades
presentes, sino que también promueva un futuro sostenible y armonioso con la naturaleza. La

arquitectura en la provincia de Puntarenas no solo es un reflejo de la identidad cultural local,

sino también un testimonio de la capacidad humana para adaptarse y prosperar en armonia

con su entorno.
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Marco Metodolégico

En esta seccion se proporciona una descripcion detallada de la metodologia utilizada en
el desarrollo de la investigacion. Se presenta un diagrama que ilustra las diferentes etapas del
proceso, junto con una explicacion de las técnicas empleadas durante la investigacion.
Ademas, se expone el enfoque metodoldgico utilizado, el tipo de investigacion llevado a cabo y

se mencionan las fuentes que se consultaron para fundamenta, técnicamente, la investigacion

Método Utilizado

Fuentes de Informacion

Fases del proyecto




Método Utilizado

En este trabajo se empleara el enfoque cualitativo como metodologia, la cual utiliza textos, discursos,

imagenes, croquis y graficos para obtener un conocimiento, respecto del area por intervenir.

El objetivo principal de esta investigacién es generar material que permita proponer soluciones,
examinar casos relevantes como referencia y realizar analisis para respaldar el desarrollo de la hipotesis de

disefio, tal y cdmo se planea realizar en la llustracién 47.

Fuentes de informacion

Para este trabajo, se estudié y analizaron distintas fuentes, con el fin de abarcar la informacion: veraz,
veridica y real con el fin de justificar las propuestas. Todas las fuentes consultadas estan relacionadas con los

temas por investigar.

Se analizaran diferentes ejemplos con el fin de observar los detalles, materiales, propuestas
arquitecténicas y soluciones climaticas para cada uno de los aspectos que aporten un valor sustancial al

proyecto, tanto ejemplos bien ejecutados como algunos con areas de mejora.

Adicionalmente, se utilizara como fuentes de informacién a diferentes profesionales, tanto en

arquitectura,como en Urbanismo.

Seleccion del Tema
Definicion del
Problema
Justificacion
Planteamiento de

Objetivos

Analisis de Objetivos
Analisis de
Antecedentes

Analisis de Referentes

Estudio Climatico

Estudio del transporte

en Puntarenas
Analisis de

necesidades

Terreno a intervenir



— 0 > 0O

Or C -

En el proceso de planificacion y disefio de proyectos urbanos e infraestructuras, es
fundamental llevar a cabo un analisis del sitio donde se llevaran a cabo las intervenciones. Este
analisis proporciona una comprension profunda de diversos aspectos que influiran en la viabilidad,
funcionalidad y sostenibilidad del proyecto. En este capitulo, se abordaran temas cruciales que
abarcan desde la ubicacion geografica hasta los aspectos fisicos y naturales del entorno, asi como los

factores funcionales y legales que deben considerarse.

Ubicacion

Fisico y Natural

Funcional
Social

Legal




Analisis de Sitio

Fisico y Natural Funcional

u
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
- []
-u "

llustracion 48. Propiedad Luis Acevedo, tomada 2024

El analisis implica evaluar la posicion geografica del sitio en relaciéon con su accesibilidad, conectividad con otras areas y potencial impacto en el entorno
circundante. Desde otro punto, los aspectos fisicos y naturales comprenden la topografia, el clima y la vegetacién, entre otros elementos que influyen en el disefio y la
planificacion urbana. Asimismo, se exploraran los aspectos funcionales, que incluyen las necesidades y demandas de la comunidad, asi como los servicios e

infraestructuras existentes que puedan afectar la implementacién del proyecto.

Finalmente, se examinaran los aspectos legales y normativos pertinentes, como las regulaciones de zonificacién y las restricciones ambientales, que pueden tener
implicaciones importantes en el desarrollo del proyecto. En conjunto, este analisis integral del sitio proporciona una base sélida para la toma de decisiones informadas y la

formulacion de estrategias efectivas para el disefio y la implementacion de proyectos urbanos y de infraestructura. Se detalla la estructura en la llustracion 48.




Ubicacion
N

La ubicacion geografica detallada en la llustracion 49
desempefa un papel fundamental en la viabilidad y el éxito de
esta iniciativa. La geografia de un lugar determinado afecta su
accesibilidad, su vulnerabilidad ante desastres naturales, su clima
y su disponibilidad de recursos, entre otros aspectos clave. Por lo
tanto, comprender la ubicacion geografica es esencial para tomar
decisiones informadas y estratégicas en el disefio y desarrollo de

proyectos urbanos y de infraestructura.
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llustracion 49. Propiedad Luis Acevedo, tomada 2024
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Topografia

La topografia del centro de Puntarenas se caracteriza por su suave relieve, con elevaciones que
raramente superan los diez metros sobre el nivel del mar. Este perfil plano ha sido determinante en la
configuracién urbana y el desarrollo econémico de la regién a lo largo de la historia. La uniformidad del terreno
ha facilitado la expansion de la infraestructura urbana y la planificacién de la ciudad, posibilitando un

crecimiento ordenado y accesible, tanto para residentes como para visitantes.

La forma, relativamente, plana en el centro de Puntarenas ha sido un factor clave en su desarrollo
urbano y econdémico. La suavidad del relieve ha permitido una planificacion urbana mas eficiente y accesible,
lo que facilita la expansion de la infraestructura y el crecimiento ordenado de la ciudad. Este panorama
singular ha contribuido a la creacion de un entorno urbano cémodo y funcional para sus habitantes y

visitantes, asi se consolida la importancia histérica 'y econdémica de la region.
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llustracion 50. Propiedad es-cr.topographic-map.com. tomada 2023

La topografia, principalmente, plana como se aprecia en la llustracién 50 influye en la gestidon de
recursos naturales y en la adaptacion a eventos climaticos extremos, como inundaciones o mareas altas.
Las zonas mas bajas pueden ser mas propensas a la acumulacion de agua durante las épocas de lluvias
intensas, lo que requiere una planificacion cuidadosa en términos de drenaje y mitigacion de riesgos.

Desde otra arista, la cercania al nivel del mar también proporciona ventajas estratégicas y econdmicas,

facilita el acceso a puertos y actividades relacionadas con el comercio maritimo, el turismo costero y la
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llustracion 51. Propiedad es-cr.topographic-map.com. tomada 2023

En términos de desarrollo urbano sostenible, la topografia, relativamente, plana del centro de
Puntarenas ofrece oportunidades para la implementacién de practicas ambientales y de movilidad urbana
que promuevan la accesibilidad, la eficiencia energética y la conservacion de recursos. La gestion del
crecimiento urbano en armonia con el entorno natural es esencial para preservar la identidad y el
bienestar de la comunidad, aprovechando al maximo los recursos disponibles mientras se minimiza el
impacto ambiental negativo. La topografia del centro de Puntarenas no solo es un elemento fisico

distintivo, sino también un factor determinante en la vida cotidiana y el desarrollo de la region.
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INFLUENCIA NATURAL EN EL TERRENO

La ubicacién de un proyecto esta su entorno inmediato conlleva consideraciones cruciales en
relacion con la influencia natural del entorno. Aspectos como el soleamiento, los vientos y las sombras

de especies endémicas juegan un papel fundamental en el disefio y la ubicacion de la infraestructura.

Estos factores naturales no solo afectan el confort de los usuarios, sino que también impactan
en la estabilidad estructural y la integracion del proyecto con el entorno circundante. Este analisis se
centra en como estos elementos influiran en la ubicacion y disefio del proyecto, lo que destaca la
importancia de adaptarse a las condiciones naturales del manglar para garantizar la sostenibilidad y

armonia con el entorno.

La influencia natural del entorno presenta desafios y oportunidades unicas al disefar un
proyecto. La consideracion del soleamiento, los vientos y las sombras de especies endémicas es
crucial para planificar adecuadamente areas de sombra, garantizar la estabilidad estructural y

promover la integracidon armoniosa del proyecto con el entorno natural. Al aprovechar las sombras

naturales y adaptarse a las condiciones climaticas locales, se puede crear un ambiente mas fresco y

sostenible, con lo que se proporciona a los usuarios una experiencia comoda y respetuosa con el
ecosistema circundante. El disefio consciente de la influencia natural en el terreno contribuye a la

preservacion y valorizacion de los diferentes aspectos, como: ecosistemas vitales y biodiversos.

INFLUENCIA NATURAL EN EL TERRENO
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llustracion 52. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024




En un proyecto en la orilla de un manglar, es esencial considerar el soleamiento, los vientos y las sombras de especies endémicas, asi como
la brisa marina proveniente tanto del norte como del sur, como se analiza en la llustraciéon 52. Estos factores influirdn en la ubicacion, orientacion y
disefo del proyecto. La brisa marina, tanto del norte como del sur, no solo puede influir en la circulacion del aire en el area, sino que también puede Ademas, es importante tener en cuenta que dentro de
tener efectos especificos en la comodidad de los usuarios. Al aprovechar estas corrientes de aire, se puede mejorar la ventilacion natural del una distancia de 2 km al este y al oeste del terreno solo se
proyecto y reducir la necesidad de sistemas de refrigeracion artificiales, esto contribuiria a la eficiencia energética y al confort ambiental. Integrar la encuentra una cancha de futbol como espacio ludico disponible

brisa marina en el disefio del proyecto también es importante para garantizar su adaptacion al entorno costero y para fomentar un ambiente mas ademas de la orilla del mar, graficado en la llustracién 53.

llustracién 53. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024
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ANALISIS FUNCIONAL

En el analisis funcional que se llevara a cabo, se exploraran las particularidades funcionales de la zona
en cuestién, se centrara en aspectos clave como la trama urbana y la red vial que sera objeto de intervencion.
Este analisis tiene como objetivo comprender como interactuan los diferentes elementos urbanos y viales para

satisfacer las necesidades de la comunidad y faciltar la movilidad en el area.
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llustracion 54. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

Carretera Estadio Municipal Paseo de los

de Puntarenas Turistas

Principal

La eleccién de la ubicacion estratégica del lote se basa en su proximidad a la ruta principal, por donde ingresan y salen las principales vias del canton central. Esta decisién busca mitigar el congestionamiento que
podria generarse al concentrar todas las paradas de autobuses cantonales y provinciales, asi como el transporte informal en un solo lugar. Se considera la afluencia turistica y la centralidad de los principales puertos y
atractivos del cantén, que incluyen el paseo de los turistas, ferris y el muelle principal, se busca optimizar la experiencia de los visitantes.

Adicionalmente, el lote cuenta con un manglar en la parte posterior esto ofrece la posibilidad de aprovecharlo para el acceso de embarcaciones pequefias.

La distancia promedio entre el faro y el lote es de aproximadamente 3.5 km, graficado en la llustracién 54. Se propone implementar un servicio de shuttle cantonal, que operara con una frecuencia de ruta cada 30
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minutos en ambos sentidos. Este servicio facilitara a los visitantes un recorrido comodo vy eficiente, con paradas estratégicas en lugares de interés como el faro, el mercado, el paseo de los turistas, el muelle y otros puntos
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LEGAL

En esta seccion se analizan los aspectos referentes a las leyes de construccion, asi como
reglamento de construccién, planes reguladores y Ley 7600 que deberan ser adaptados en la

propuesta de intervencién Arquitectonica.




Plan Regulador
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proporciona un marco legal y técnico que promueve el ordenamiento territorial y la calidad de vida de los
[ = | MANGLAR
ciudadanos.

llustracién 55. Propiedad INVU/Municipalidad de Puntarenas. tomada 2024

Ademas de fomentar un desarrollo urbano coherente y eficiente, el plan regulador también contribuye a la
proteccion del medio ambiente, al prevenir la expansion descontrolada hacia areas naturales sensibles y al

promover practicas de construccién sostenibles. Asimismo, facilita la inversién publica y privada al ofrecer
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Plan regulador

El desarrollo urbano de Puntarenas se rige por un plan regulador que define zonas
especificas para diversos fines. En particular, la Zona Residencial, Comercial o Mixta (ZRCM)
emerge como un espacio multifuncional que permite la construccion de diferentes infraestructuras. "_;....--"
Este analisis se centra en la viabilidad y pertinencia de establecer una estacién intermodal en esta o
area designada, se considera su importancia estratégica para la conectividad y el desarrollo urbano .

de la ciudad. .."

Via primaria | Viasecundaria | Viaterciaria .
La designacion de la Zona Residencial, Comercial o Mixta (ZRCM) en el terreno a intervenir

representa una oportunidad clave para la implementacion de una estacion intermodal. Esta . I
categoria de terreno ofrece el entorno adecuado para integrar una infraestructura que promueva la .
interconexion entre diferentes modos de transporte y fomente el desarrollo econémico y social de la *
ciudad. La ubicacion estratégica dentro de esta zona resalta la viabilidad y pertinencia de establecer *
una estacién intermodal en Puntarenas, lo que podria impulsar, significativamente, la movilidad ’

. . . . LR -
urbana v meiorar la calidad de vida de sus hahitantes. Ll R A

Vialidad

R E,

.,
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'.-l'..'h-l"‘

En esta seccién se identifican los tipos de vias que se presentan en la zona de estudio, asi
como la direccionalidad.

Graficadas, segun su jerarquia en vias primarias, secundarias e incluso terciarias.

Es importante tener mapeado el entorno vial del proyecto para identificar el ruido, posibles

barreras por utilizar e incluso accesos al proyecto.

De acuerdo con el analisis en la llustracion 56, la avenida central es la via principal, Avenida

segunda seria secundaria y terciarias serian las calles incluidas desde la 40 al Oeste hasta la 26 v

llustracion 56. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024
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sumando un total de 11 calles terciarias, ademas de las avenidas 1y 3 en la parte norte.

N

96




Disponibilidad de Servicio Eléctrico

COSTARICA: INDICE DE COBERTURA ELECTRICA POR PROVINCIA (Agosto 2019)
Provincia Area Poblacin | Donsidad | b tes | Habltantess |Vviendascon)Vviendsssin | [,
) | (habitantes) ﬁ:ﬁﬁ; Ocupadas | Wiviends | | e | eectrcicad | PR
SAN JOSE agro | 1s47557 | 3315 440,096 374 430,619 477 g9.9%
ALAJUELA g770 | 1016421 104.0 265,324 383 264774 550 99.8%
CARTAGO 3,002 537 606 1738 133,638 402 133,267 371 89.7%
HEREDIA 2661 519,170 195.1 137,004 379 136,805 199 g9.9%
GUANACASTE 10,173 389,369 383 103.270 377 102,637 633 99.4%
PUNTARENAS 11,254 492 852 438 134,172 367 131780 2392 98.2%
LIMON 9.181 455,024 496 120,317 378 117.370 2947 a7 6%
COSTARICA 51,100 | 5,057,999 99.0 1,333,821 3.8 1326252 | 7,569 99.4%

llustracion 57. Propiedad Luis Acevedo. tomada 2024

Disponibilidad de Servicio Eléctrico

En esta seccion se analiza la disponibilidad del servicio eléctrico en la zona de estudio.

Es importante conocer la capacidad de la zona y la disponibilidad de cobertura para nuevas estructuras.

De acuerdo con los datos recopilados del Instituto Costarricense de Electricidad (ICE), en 2019 se realiza un analisis donde el 98,2% de la provincia de Puntarenas cuenta con cobertura

de servicio eléctrico. Datos demostrados en la llustracion 57.
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Ley 7600 2 4 3 4

De acuerdo con la definicion del Ministerio de Educacion, la

ley 7600 se define como: “el desarrollo integral de la poblacién con

discapacidad en iguales condiciones de calidad, oportunidad, 8

derechos y deberes, que el resto de los habitantes.”.

Algunos aspectos importantes por tomar en cuenta en el disefio

)
P

de la edificacion, puede destacar los siguientes:

80

¢ Por lo menos un servicio sanitario debe contar con las

caracteristicas especificadas por la ley. Ver ilustracion 58.

e Todos los pasamanos deben estar a 90cm de altura a cada

43-50

lado de la escalera. Cada escalera por lo menos debe tener () '

huellas y contrahuellas de tamafo constante en su altura y

ancho, no se permiten escaleras de caracol como salidas de llustracion 58. Propiedad CFIA. tomada 2024

emergencia. Ver ilustracion 60. m]‘f—————a__h__
L pendiente de 12%

e Las rampas deben contar con descansos no menores a 1,50 —4: 0.9m 4:,—

Tira de matenal

1
- vy antiderraparte
I

metro en la direccidn del recorrido, ademas, deben estar

llustracion 60. Propiedad CFIA. tomada 2024

1
. JAY
1
i
. . i o “'_‘—“——\_._,_\_\__\_\_ P
exentos de la acumulacion de agua en las mismas. _l_ [ o s
| 2 ————
______ : ] 9 . Pendiente de 10% 4
Adicionalmente, no deben exceder el 12% en tramos iguales 014 m I
o menores de 3 metros. En tramos de 9 metros o menores, T Tl ke T
antideslizante
. P , 0 q . r"E
la pendiente maxima sera de 10%. Ver ilustracion 59. llustracién 59. Propiedad CFIA. tomada 2024 - E U
e
" —_—
;' -_—
g .l Fengiente de 10% L
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Parametros de Disefo La estacion intermodal en Puntarenas se planificara, segun el contexto urbano definido
por el plan regulador, se aprovechara la Zona Residencial, Comercial o Mixta (ZRCM) para su

e La estacion intermodal debe integrarse dentro de la Zona Residencial, Comercial o Mixta (ZRCM), que ubicacion estratégica.

permite la construccion de diferentes infraestructuras.
Se analizaran detalladamente las vias primarias, secundarias y terciarias circundantes
e Se debe considerar la importancia estratégica de esta area para la conectividad y el desarrollo urbano para garantizar un acceso fluido y minimizar posibles barreras. La disponibilidad y capacidad

de la ciudad al establecer la estacion intermodal. del servicio eléctrico en la zona también sera evaluada, para aprovechar el alto porcentaje de

cobertura eléctrica, segun datos del Instituto Costarricense de Electricidad (ICE).
e Se debe realizar un analisis detallado de las vias primarias, secundarias y terciarias que rodean la
zona de estudio. Ademas, se implementaran medidas de accesibilidad universal conforme con la ley

7600, para asegurar que la estacién sea accesible para todas las personas, incluso aquellas

e Es crucial mapear el entorno vial del proyecto para identificar posibles barreras, ruido y accesos al con discapacidades.

proyecto.

e La capacidad y cobertura del servicio eléctrico en la zona cubre el area por intervenir.

e La estacion intermodal debe cumplir con los estandares de accesibilidad establecidos por la ley 7600

para garantizar el acceso a todas las personas, con el fin de incluir aquellas con discapacidades.

e Se deben incorporar caracteristicas como servicios sanitarios accesibles, pasamanos en escaleras, y

rampas con descansos y pendientes adecuadas.
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Diseno y Desarrollo

Se propone un proyecto intermodal urbano ubicado en el corazén de Puntarenas, con el
objetivo de facilitar el acceso y la movilidad de pasajeros mediante la integracion de diversos medios
de transporte, como autobuses, taxis, bicicletas, vehiculos privados, entre otros. Esta iniciativa surge a
raiz de una exhaustiva investigacion que revela la falta de alternativas de transporte en la ciudad, lo
que ha provocado una alta dependencia de los vehiculos particulares y largas distancias entre los

puntos de acceso a la movilidad.

La ubicacion estratégica de la intermodal de Puntarenas se traduciria en una mayor eficiencia
y comodidad para los usuarios, para asi unificar el traslado hacia diferentes destinos y actividades de

interés.

El disefo arquitecténico del proyecto debe contemplar una variedad de servicios y facilidades,
como establecimientos comerciales, areas de espera, restaurantes, cafeterias, servicios sanitarios,

seguridad, entre otros, para satisfacer las necesidades de los usuarios y promover una experiencia

Zonificacion

Flujos y Funcionalidad

Planos Arquitecténicos

Estructura

Elevaciones

Secciones

Renders

Conclusiones

Referencias




ZONIFICACION

La zonificacion arquitectdnica juega un papel fundamental en el disefio y la planificacion de
proyectos como la intermodal en Puntarenas. Este proceso implica la division y asignacién de areas
especificas dentro del espacio intermodal para diferentes funciones y servicios, tales como: tiqueteras,
servicios sanitarios, entrada principal, bodegas de limpieza, locales comerciales, areas de seguridad y
cuartos de maquinas. La importancia de esta zonificacién radica en su capacidad para organizar,
eficientemente, el flujo de personas y actividades dentro del espacio, para garantizar un

funcionamiento fluido y seguro de la intermodal.

La ubicacion estratégica de cada zona dentro del proyecto intermodal se determina en funcién
de las necesidades y requisitos de los usuarios, asi como de las regulaciones y normativas
pertinentes. Por ejemplo, las tiqueteras y la entrada principal deben estar ubicadas en areas de facil
acceso Yy visibilidad, lo que facilitaria la entrada y salida de pasajeros. Los servicios sanitarios deben
estar distribuidos de manera equitativa y accesible para satisfacer las necesidades de todos los
usuarios. Las bodegas de limpieza deben estar, estratégicamente, ubicadas para garantizar la

eficiencia en la gestion de residuos y la limpieza del espacio.

Los locales comerciales pueden ubicarse en zonas estratégicas para aprovechar al maximo su
potencial comercial, mientras que las areas de seguridad deben estar distribuidas de manera que
cubran el espacio intermodal y garanticen la proteccion de los usuarios y sus pertenencias. Los cuartos
de maquinas, por su parte, deben estar ubicados en areas que permitan un facil acceso para el

mantenimiento y la reparacion de equipos y sistemas.

ZONIFICACION

Restaurantes | Mirador

Parqueo Buses
Abordaje

>

Tiqueteras | Espera | Kioscos | Bafios
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La comprension de los flujos y la funcionalidad arquitectonica es esencial en la planificacién y disefio - Y .| » L%
A
de una intermodal en Puntarenas. Estos aspectos se refieren a la organizacion y el movimiento eficiente de i : j i
b i .n ’l' ‘
personas, vehiculos y servicios dentro del espacio intermodal, que garantice un funcionamiento fluido y una 11‘
4 A »
, eetisbr
experiencia positiva para los usuarios. La importancia de este enfoque radica en su capacidad para optimizar T %
i g |
la operacion del sistema de transporte, minimizar los tiempos de espera y facilitar la interconexién entre i

diferentes modos de transporte. -

Al comprender los flujos de usuarios y vehiculos, se pueden distribuir, estratégicamente, las areas de

acceso, espera y servicios dentro del espacio intermodal. Ademas, se pueden implementar sistemas de

o

sefalizacién claros y efectivos para orientar a los usuarios y garantizar una experiencia de viaje intuitiva.
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Conjunto

En un proyecto arquitecténico, mostrar el conjunto es crucial para entender la relacién y la integracion
de todos los elementos que componen el disefio. Este enfoque permite visualizar cémo las diferentes partes

del proyecto se complementan y funcionan juntas para crear un todo cohesivo y funcional.

Conjunto

Volumen C

Volumen A

st Volumen B

L




Plantas Arquitectdnicas

Las plantas arquitecténicas son representaciones graficas esenciales que muestran la disposicion
horizontal de los espacios en un proyecto arquitecténico. Presentar estas plantas es fundamental para la
comprension y desarrollo del disefio, ya que proporcionan una visiéon detallada y clara de cémo se organiza y

distribuye el espacio interior y exterior.
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PLANTAS ARQUITECTONICAS
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Cortes

Los cortes arquitectonicos son esenciales en un proyecto arquitecténico ya que proporcionan una

comprension detallada de la estructura y su relacién con el espacio circundante. Estos dibujos muestran

secciones transversales del edificio, revelando la disposicion interna de los pisos, alturas de techos, niveles

del terreno, y la interaccién entre los diferentes componentes del disefo

CORTES
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Plantas Estructurales

Las plantas estructurales son representaciones graficas que detallan la disposicion y configuracion de

los elementos estructurales de un edificio, como columnas, vigas, muros y cimientos. Estas plantas son

cruciales para el desarrollo y la ejecucién de cualquier proyecto arquitecténico.

ESTRUCTURA




Parasoles en Madera
Parasoles en Madera

Vigas y clavadores _ Columnas en Concreto Armado

en tubo estructural

CONCEPTUALIZACION ESTRUCTURAL
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Vigas y clavadores

Parasoles en Madera

CONCEPTUALIZACION ESTRUCTURAL
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Paneles Solares

18 por cada 100m2
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La integracién de sistemas de captacion de aguas y paneles solares promueve la independencia de redes publicas, mejora la seguridad energética y demuestra un compromiso con la sostenibilidad.

Ademas, facilitan la planificacién adecuada, aseguran una integracion estética y funcional, y educan a la comunidad sobre la importancia de practicas ecoldgicas, posicionando al proyecto como un lider en

innovacion y sostenibilidad.
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CONCEPTUALIZACION MECANICA Y ELECTRICA SOSTENIBLE

El inversor convierte la
corriente continua en
corriente alterna, que
88 COmOo Se cConsume
normalemente |a
electricidad.

|

Los rayos de sol inciden en los paneles
fotolvoltaicos. Estos paneles, gracias al
efecto fotoelédctrico, convierte esa energia
en corriente continua que se recoge en el
inversor

Cuando la demanda de
energia supera la energia
generada por los paneles
fotovoltaicos el sistema
eléctrico proporciona la
energia necesaria hasta
cubrir las necesidades.

El exceso i e o
de energia _.5‘;'-?'
es enviado >

a stema

acirico

lo requiera

I~

Los sistemas
fotovoltaicos
producen una
electrididad de
calidad que red
las fluctuacione
Cuando los paneles solares producen més
electricidad de la demandada, el exceso de dafiar los
energia es enviada al sistema eléctrico. De esta
manera la energia producidad y no utilizada no se
desperdicia.

la eltrectronica.

alta
uce
sy el

ruido que podria

electrodomesticos y
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Presupuesto Global

La elaboracion de un presupuesto global en un proyecto arquitectonico es fundamental para garantizar
la viabilidad y el éxito de este. Este presupuesto debe incluir el costo de construccion, que abarca materiales,
mano de obra y equipamiento necesario para la edificacion; el costo de calles y aceras, esenciales para la
accesibilidad y la integracion del proyecto con el entorno urbano; y el costo del lote, que representa la base
territorial del desarrollo. Ademas, es imprescindible considerar un 15% adicional para imprevistos, dado que
en cualquier proyecto pueden surgir gastos inesperados relacionados con condiciones del terreno, cambios en

los costos de materiales, ajustes en el disefio o requisitos legales adicionales.

PRESUPUESTO GLOBAL




Construccion 3000 $900.00 $2,700,000.00
Calle y Aceras 700 $16.00 $11,200.00
Lote 9000 $72.22 $650,000.00
Imprevistos 1 15% $405,000.00
Total $3,766,200.00

PRESUPUESTO GLOBAL
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Renders del proyecto

La inclusion de renders en un proyecto arquitectonico es crucial para la visualizacion y comunicacién
efectiva del disefio. Los renders externos permiten mostrar la integracién del edificio con su entorno,
destacando aspectos como la fachada, la relacion con el paisaje urbano o natural, y la apariencia general en
diferentes condiciones de luz. Los renders internos, por su parte, ofrecen una visién detallada de los espacios
interiores, permitiendo apreciar la distribucién, la iluminacién, el mobiliario y los acabados, asi como la

atmaosfera que se busca crear en cada ambiente.

RENDERS DEL PROYECTO




Block Celosia Parasoles en Madera

Parasoles en Madera

Block Celosia
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Conclusiones del proyecto

Las conclusiones son fundamentales en un proyecto arquitecténico porque sintetizan los hallazgos,
reflexiones y resultados del proceso de disefio y ejecuciéon. En esta seccién, se evaluan los objetivos iniciales

del proyecto, destacando como se han cumplido y cuéles han sido los logros mas significativos

CONCLUSIONES




Social

La propuesta arquitectonica desarrollada en este proyecto tiene un profundo impacto social al ofrecer

una solucién de transporte eficiente que integra diversos modos de transporte, como servicios de transporte

compartido, bicicletas, botes y autobuses, en un solo lugar. Esta integracion no solo optimiza la movilidad
urbana en la provincia de Puntarenas, sino que también fomenta una mayor inclusion y accesibilidad para

todos los residentes vy visitantes.

Al centralizar estos servicios de transporte, se reduce significativamente el tiempo y el esfuerzo
necesarios para desplazarse entre diferentes puntos de la ciudad, mejorando asi la calidad de vida de los
ciudadanos. Ademas, el énfasis en la movilidad sostenible, a través del uso de bicicletas y botes, promueve

habitos de transporte mas ecolégicos y saludables, contribuyendo a la reduccion de la huella de carbono y al

bienestar fisico de la comunidad.

La disponibilidad de un sistema de transporte eficiente y diversificado también tiene el potencial de revitalizar
areas comerciales y culturales, al facilitar el acceso de turistas y locales a estos espacios. Esto, a su vez,
impulsa la economia local y fortalece la identidad cultural de Puntarenas, al hacer que las areas urbanas sean

mas atractivas y accesibles para actividades recreativas y comerciales.




Ambiental

La propuesta arquitecténica destaca por su compromiso con la sostenibilidad ambiental, utilizando
materiales locales que apoyan la economia regional y aseguran una integracion armoniosa con el paisaje de
Puntarenas. Esta eleccion de materiales no solo respeta las caracteristicas ambientales Unicas, sino que

también conserva la identidad cultural de la provincia.

La incorporacion de sistemas de recoleccion de agua de lluvia es fundamental para la gestion eficiente
de los recursos hidricos. Estos sistemas permiten almacenar agua para riego y limpieza, reduciendo la
dependencia de fuentes de agua potable y mitigando el riesgo de inundaciones. Esta estrategia también

mejora la resiliencia del proyecto frente a eventos meteoroldgicos extremos y cambios climaticos.

Ademas, se promueven técnicas de construccién basadas en métodos locales, optimizando la eficiencia
energética y reduciendo los impactos ambientales. Este enfoque asegura la continuidad cultural y demuestra
un compromiso con la sostenibilidad, contribuyendo a un desarrollo mas consciente y responsable que apoya
la salud ecoldgica de Puntarenas.
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La propuesta La reubicacién de las paradas de autobus en el distrito Central del Cantén de Puntarenas

busca mejorar significativamente la infraestructura de transporte publico. Esta estrategia optimiza la movilidad

al integrar eficientemente las paradas con otros modos de transporte, como servicios compartidos y bicicletas,

facilitando la conexion entre diferentes medios y reduciendo la congestién y el desorden en las calles. La

nueva disposicién mejora la seguridad y comodidad para los usuarios, promoviendo una experiencia de viaje

mas fluida y accesible.

Ademas, esta intervencion tiene un impacto positivo en la revitalizacion econémica de la zona. Al
mejorar la accesibilidad y el flujo de transporte, se fomenta la actividad comercial local al atraer mas visitantes
y residentes. En conjunto, la reubicacion contribuye a una infraestructura de transporte mas eficiente y a un

entorno urbano mas vibrante, apoyando el desarrollo econdmico y social del distrito.
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