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Resumen

La presente investigacion busca plantear el entendimiento de la construccion del canal seco
interoceanico en Costa Rica, donde es importante comprender ciertos factores que se engloban
desde la perspectiva de las relaciones internacionales. Por lo que es necesario tomar en cuenta la
historia, la parte econdmica, logistica del desarrollo del canal, sin dejar de lado aspectos

geopoliticos en conjunto con la incidencia dentro del pais gracias a la parte comercial.

Tomando en cuenta la realidad del sistema internacional y su desarrollo por medio de la
globalizacion que necesita y ocupa de manera inherente de la creacion de diferentes rutas para el
comercio internacional, se puede tomar en cuenta la importancia de un proyecto como el canal seco
interoceanico. Por su posicion Unica en una region gque ha logrado ver como una idea similar ha
logrado tener una trascendencia en el desarrollo econémico de un pais vecino de Costa Rica como

lo es el Canal de Panama.



CAPITULO I: INTRODUCCION

La investigacion basada en el canal seco interocednico, ubicado en la parte norte del pais
viene a ser un proyecto que merece atencion. Se debe a que puede llegar a concretarse como una
idea, que logre un impulso econdmico al pais para aumentar el desarrollo y crear una imagen a

nivel internacional de competitividad y eficiencia.

Se plantea la idea de que existe una falta de informacion que en conjunto logre explicar las
implicaciones que trae consigo este proyecto, por ende, busca llenar un vacio con respecto al
presente tema en especifico en Costa Rica. Mediante esta forma crear un aporte sustancioso para
quien desee comprender de mejor maneray con mayor amplitud el temay expandir el conocimiento

mas alla del poco material que se llega a conocer por medio de los noticieros del pais.

El canal seco interoceanico ha sido ya durante alrededor de 30 afios un pensamiento que ha
quedado como un proyecto conocido por algunos costarricenses. Dentro de la poblacion fue
mencionado durante un tiempo y luego parece quedar en el olvido mientras unos entendieron de

que trata y otros no le prestan el interés o la relevancia que tiene.

Durante los ultimos afios se ha vuelto a mencionar y por esta misma razon la idea de
dedicarle una investigacion al proyecto nace. Para que de manera mas clara hacer comprender al
lector la implicacion por medio de la proyeccién a un futuro que es incierto, pero que por medio

de los mismos estudios e investigaciones podria llegar a ser una realidad.

Especificamente el enfoque de la investigacion se refiere a las implicaciones dentro de las
relaciones internacionales, debido a que es un area que tendria un gran impacto, pero al ser un tema

gue posiblemente no vende como tal al proyecto no se conoce en la luz publica.



Esto se debe a que cuando se habla del canal seco interocednico generalmente se debate el
impacto por medio de los beneficios que traeria para las comunidades que quedan en medio de las
rutas o en contra de su construccion por el impacto ambiental, los cuales no son menos importantes.
Se convierte en maneras de llegar a las personas para que apoyen la idea a favor o en contra, no
toman en cuenta ciertos detalles que llegarian a ser esenciales para una nueva vision del comercio

exterior costarricense.

Mediante esta idea de la implicacion en las relaciones internacionales se quiere conocer el
impacto y lo que conlleva la construccion del canal, debido a que naturalmente el proyecto viene a
influir y generar un cambio dentro del paradigma actual en el que Costa Rica se ha mantenido

dentro de sus relaciones comerciales en los ultimos afios.

Por medio de la investigacion se buscara que el lector logre comprender con informacion
de peso, para ayudar a tener una mejor vision de forma clara de como la proyeccion del proyecto
se ve en un area poco estudiada. Por medio del trabajo de campo serd de manera sustancial un tema

innovador y bastante especifico dentro de su area delimitada.

De manera que el desarrollo se dara por medio de las fuentes mas tangibles y fiables por
medio de los estudios ya realizados por concesionarias, universidades, instituciones, grupos
existentes interesados a favor o en contra que han aportado en la construccion de la proyeccién del
canal seco interoceénico. Al mismo tiempo se incluird mediante expertos que son conocedores en
la materia que por medio de sus estudios han logrado obtener el conocimiento que no

necesariamente ha sido compartido.

Existen figuras de peso en el ambito nacional, con puestos en sectores especificos en el
tema y distintas visiones que pueden aportar de manera cuantiosa a la investigacion. Buscando de
esta manera verlo desde diferentes areas especialmente del comercio exterior del pais, ya que

usualmente se comenta del impacto en el desarrollo del pais por medio de generalidades.



Es de esperar que expertos estén dispuestos a dar su opinion, en medida que es una
oportunidad como tal de generar un documento que retna caracteristicas que vengan en beneficio
en la materia que ellos mismos manejan. Lo cual se espera que la solicitud de entrevistas serd
planteada con animos de que estos mismos entiendan que la explicacion del impacto en las

relaciones internacionales es determinante para la creacion del proyecto.

Para comprender las implicaciones hay que entender qué ofrece Costa Rica, al mercado
internacional como pais, en diferentes areas tomando cuenta el perfil del empleado, la seguridad,
estabilidad politica o la democracia, porque son la carta de presentacion ante el mundo la cual
vendria a representar el proyecto en el exterior, siendo puntos que podrian tener sus avances y

retrocesos en los Gltimos afios.

El hecho de que el proyecto se llegara a cumplir tendria un alcance e impacto dentro de
como el transporte de mercancias de un lado del atlantico al pacifico se maneja en la actualidad.
Se esperaria que existiran dos distintas formas de hacerlo, por ende, los paises y empresas
exportadoras tendrian el interés de acercarse a Costa Rica y si no lo hacen empezarlas a incentivar

por la facilidad que brinda el canal.

De esta manera se puede identificar que los dos paises hermanos (Costa Rica y Panama) se
verian visualizados en una fuerte competencia a nivel internacional, donde ambos atraeran el
mismo interés comercial. Es importante considerar que, de diferente forma, distintas velocidades

en términos de tiempo, ademas tienen capacidades para diferentes cantidades de contenedores.

Pero como asi, el Canal de Panama4, logré que con su construccion existiera un antes y un
después, proporcionando que las relaciones internacionales y comerciales crecieran, es el efecto
que se buscaria en Costa Rica. Siendo un ejemplo claro del beneficio que vendria a ser

proyectandose como el megaproyecto que cambiaria la realidad econdmica actual.



PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En Costa Rica, existe la iniciativa de la construccion del canal seco interoceanico para
transporte de mercancias que brinde la oportunidad del transbordo de la costa del Pacifico hasta la
costa del Atlantico, por una extensién de terreno que tiene las condiciones aptas para la realizacion

de la obra lo cual se le determina como canal.

Esta idea ha sido analizada en otros paises especialmente de la region centroamericana, pero
ninguno cumple con las facilidades que posee en la region norte de Costa Rica. De manera
diferenciada por vias de tren y autopistas la conexion de ambos océanos, siendo las caracteristicas

que vienen a nombrarlo especificamente como "seco".

En cuanto a las comparaciones que se logran obtener principalmente proviene por via
maritima como lo méas reconocido de manera regional e internacional posicionado geogréaficamente
colindante con Costa Rica como lo es el Canal de Panama. El Unico proyecto a nivel regional de
este calibre existente, que cumple con la misma funcionalidad, pero que el fin lo cumple por medio

de un procedimiento diferente.

Desde la perspectiva de desarrollo concretada por los panamefios se establece como una
necesidad la existencia del canal, proveniente de la misma globalizacion que domina
mayoritariamente a la parte occidental. Por estas razones provenientes de lo anterior, la necesidad
del ser humano de llevar la produccion y en conjunto con la industria, se crea una visién de poder

llegar a la mayor cantidad de destinos sin importar que tan lejos se encuentren.

En general las grandes industrias se ven interesados en proyectos como este que logren
aumentar la capacidad de exportaciones y al mismo tiempo el interés de importar productos. Por

todo el mundo se da la distribucidn ya sean materias primas para la construccion y de esta misma



manera se impulsa el desarrollo necesario para la competitividad, asi como también de nuevos

alimentos que les parezcan innovadores para sus mercados.

El canal seco interoceanico de Costa Rica, puede llegar a ser, un proyecto tan productivo y
ambicioso como lo son el Canal de Panama o el mismo Canal de Suez que lograria un
aprovechamiento para paises tanto de Asia o Europa, como también una nueva posibilidad para el

hemisferio norte y sur del continente americano.

Esta propuesta viene como iniciativa para Costa Rica, en un momento donde el pais necesita
una manera de proyectarse como tal, una marca atrayente a la inversion extranjera, la cual
actualmente se ha visto amenazada por el decaimiento de los indices de desarrollo. Por lo que son
dificiles de mejorar con medidas pequefias y sin un proyecto que proponga un cambio profundo

dentro del mismo dinamismo de la economia del pais.

En los altimos afios se dio el descuido o desinterés de los gobernantes por la situacion fiscal,
que conforme pasaba el tiempo se convirtio en el motivo por cual se fue dando paulatinamente el
déficit. El Estado sufre de una situacion comprometedora mediante la ineficiencia de este para
atraer inversion, junto con la inexistencia de creacion de empleos ya sea en las areas urbanas o

rurales en las que aln se ven mas afectadas por el desempleo.

Es maés dificil la atraccidn de inversionistas al pais cuando el mismo, se esta cayendo por
su seguridad financiera y es notable dentro de los principales indicadores de riesgo pais a nivel
internacional, tomando en cuenta que el pais no solo sufre estos problemas. De manera donde se
ve reflejado situaciones como la mala infraestructura vial, el cual es un punto muy importante a la
hora de clasificarlo dentro de sus niveles de desarrollo, por lo que es necesario crear un cambio de
la decadencia en infraestructura, para lograr crear un impacto real y al mismo tiempo de imagen

sobre el estado de carreteras y autopistas.
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La velocidad media de los vehiculos que cruzan Costa Rica es inferior a 40 km/h, y los
atascos de tréfico en el Valle Central son mayores. Alrededor de ocho presidentes
consecutivos han fracasado tratando de mejorar los problemas de movilidad del pais, con
dificultades para la financiacion, la falta de gestion de activos y una politica publica basada
en reducir gastos; y una reduccion de la vision de las soluciones propuestas, pensando s6lo
en el actual periodo presidencial. La construccion y la operacion exitosa de un Canal Seco
Transoceanico podrian proporcionar, entre otros proyectos: un medio para volver a dar
forma a la economia de Costa Rica y probablemente convertir el pais en un enorme hub y

centro logistico para las Américas. (Loria L. G., 2016, p54)

En general la Costa Rica actual, se ha quedado estancada dentro de su progreso y eso viene
siendo el punto clave del problema, por lo que teniendo posibilidades de hacer una obra a lo que
se le denomina un mega proyecto y una oportunidad unica en el mundo no se ha logrado

implementar o concretar la mision de un futuro potencializado por este.

La situacion gira en torno a como cambiarian las relaciones internacionales y el comercio
exterior con la proyeccién de la construccion de dicho canal, ya que estas mismas han perdido
contundencia en los ultimos afios viéndose afectada la imagen del pais como destino para inversion.
De esta manera el conjunto de problemas que acarrea el pais se junta en un mismo momento de la
historia, donde el comercio se ve hasta afectado por los mismos muelles ya establecidos en el pais,
donde los retrasos e ineficiencia son parte de la normalidad del transporte de carga donde se pierden

cantidades millonarias.

Siendo el canal seco interoceanico una necesidad para mejorar la apertura comercial
internacional y dejar la dependencia econémica la cual se sufre por el mal manejo de las balanzas
comerciales, las cuales se han operado de tal manera que se encuentran en déeficit. Segun lo anterior
esto provoca crear una dependencia enorme de las importaciones que se dan, mientras la

exportacion nacional se ve afectada hasta por la ineficiencia de los puertos.
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El sector exportador se ve afectado por la falta de agilidad y facilidades que posee el pais,
en parte con la posibilidad de tener un mayor desarrollo siendo estos el sector por el cual la politica
nacional ha llegado a apostar para traer avances especialmente en el sector del trabajo que aporta
de esta manera econémicamente. Por lo que se considera la pérdida de oportunidades de exportar
con otras regiones o paises que posiblemente no ven a Costa Rica como un socio potencial, pero al

tener un proyecto como el canal seco interoceénico el interés aumente.

Un problema existente que tiene una afectacion a grandes niveles a la hora de transportar
mercancias de un océano a otro estd en que es un proceso que con lleva mucho tiempo de viaje

cruzando los océanos y el proceso maritimo del Canal de Panama es en realidad bastante lento.

La diferencia entre tiempo/distancia para la navegacién de una mega nave a 26 nudos de
China o Japdn hacia Panama es de 590 millas; o sea, un dia mas de navegacion respecto a
Costa Rica, que equivale a un costo de $ 140,000. Ademas, el trénsito a lo largo del Canal
de Panama, sin pérdida de tiempo por congestion, requiere de un dia y medio mas de la
llegada. (Loria L. G., 2016, p54)

El texto anterior denota como si existe un vacio puramente estratégico en temas de comercio
en la parte agilidad y rapidez las cuales el Canal de Panama viene siendo la Unica via, en la cual el
mundo por medio de las necesidades que ha ido creado y las exigencias de la globalizacion termina
siendo insuficientes e incapaz de cumplir. A pesar de que los canaleros lograron hacer crecer esta
ruta maritima la capacidad de este sigue siendo insuficiente para los barcos méas nuevos, como
buques de carga que son lo suficientemente grandes cuyas medidas no les permiten cruzar por el

canal.

Por ejemplo, Cabo de Hornos en Chile, es una de las rutas maritimas mas antiguas para
comunicar ambos océanos, pero no solo por el peligro que conlleva atravesarlo, sino que también,

la construccion del Canal de Panama lo dejo practicamente en desuso y la construccion de
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autopistas o ferrocarriles que facilitan Ilevar mercancias de manera menos peligrosa en el sur de
américa. Esto comprueba que la idea histéricamente es una necesidad, pero conforme pasa el
tiempo las innovaciones vienen a mejorar la manera de cruzar de costa a costa en el menor tiempo
posible, por medio de infraestructuras que no necesariamente sean obras exorbitantemente

costosas.

Comprendiendo el menester natural del transporte de mercancias a nivel internacional, la
politica publica en Costa Rica desde los ochentas no logra afianzar la idea ignorando al sector
comercial, dejando una oportunidad Unica de prosperar ante los mismos 0jos de la comunidad
internacional que necesita de la existencia del canal seco interoceanico. Desde la realidad se
observa como Costa Rica no tiene la voluntad politica de avanzar y queda claro lo ineficiente que

puede llegar a ser la toma de decisiones importantes para el desarrollo.

Pregunta de Investigacion

Al exponer la problematica anterior, a la cual se le desea dar una respuesta de caracter
cientifica, se pretende que al terminar la investigacién se procure contestar a la pregunta ¢cuéles
son las implicaciones en las relaciones internacionales en costa rica con el desarrollo del canal seco

interoceanico para el periodo 2014-2018?
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1.1 OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

1.1.1 Objetivo general
Investigar las implicaciones en las relaciones internacionales en costa rica con el desarrollo

del canal seco interoceanico

1.1.2 Objetivos especificos

1. Desarrollar la historia de la propuesta del canal seco interoceanico en la Republica de Costa
Rica.

2. Analizar los posibles pardmetros de competencia del canal seco interoceénico contra el
Canal de Panama.

3. ldentificar los eventuales beneficios y los beneficiarios del desarrollo del canal seco
interoceanico en la Republica de Costa Rica.

4. Explicar el impacto para la geopolitica-econdémica costarricense con la existencia del canal

seco interoceanico.
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1.2 JUSTIFICACION

La investigacion posee una relevancia enorme para el curso de los proximos afos, se puede
decir que a nivel internacional y para su lugar de construccion en Costa Rica. Tomando en cuenta
que su desarrollo puede llegar a ser las puertas para un nuevo paradigma, en lo que normalmente

se conoce en el ambito del comercio internacional.

De manera en la que el canal seco interoceanico sea el nuevo paso de transito de las
mercancias entre el Océano Pacifico y el Océano Atlantico, en el cual intervendria la nueva
posibilidad, en el cual las embarcaciones de gran tamafio que no logran pasar por el Canal de

Panama sean aun mas eficientes en su transporte.

Determinar a Costa Rica como "hub™ a nivel mundial seria motivo por el que el proyecto
viene a ser de interés a nivel internacional, ya que mas paises tendrian la posibilidad de aumentar
sus importaciones y exportaciones. Considerando que gracias a que la facilidad y rapidez que
brindaria el proyecto haria que exista un interés particular de que el pais se vuelva un centro

logistico de gran importancia a nivel mundial.

Para paises como Estados Unidos o México refiriendo al hemisferio norte del continente,
tendran mayores posibilidades en cuanto a intercambios comerciales con paises de Sur América,
las cuales serian nuevas oportunidades de mercados las que actualmente no han logrado tener un
auge en estos destinos. Dentro de las proyecciones existe la posibilidad de alteracion del curso

normal, siendo como parte de las nuevas rutas comerciales que sufririan un cambio.

Lo anterior posee una relevancia especifica, puntualmente cuando se plantea la posibilidad

que se pierde con la existencia de una gran oportunidad de implantar un proyecto que haria a Costa
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Rica un pais de interés de varias formas como puente de comunicacion, si ya lo es naturalmente

tiene la posibilidad de expandir su apertura y su comercio gracias a este beneficio geografico.

Costa Rica, es un pais que tiene mucho que ofrecer al mundo, pero necesita actualmente un
impulso econdmico que lo ayude a crecer y elevar sus indices de manera que logre a aspirar a
grandes proyectos de la mano del desarrollo sostenible. Desde lo planteado por medio del canal
seco interoceanico se puede dar una reactivacion de la econémica inmediata cuando empiece su
labor que viene siendo un punto esencial en la estructuracion y planteamiento del proyecto con

ciertas ideas que pueden reducir el impacto ambiental del proyecto.

De cierta forma existe la necesidad por parte de la misma poblacion costarricense, de un
proyecto que vuelva a hacer creer al ciudadano que en el pais se pueden gestionar grandes proyectos
en beneficios y que traigan utilidades que ayudaran en la generacién de empleo, el cual tiene una
gran demanda en la actualidad. Es posible que como se mencionaba anteriormente la idea del hub
sea bastante beneficiosa para el sector emprendedor donde sus exportaciones tendrian una garantia,
claramente con la compafiia de ciertas politicas del Estado que incentiven la competencia con los
productos de importacion que también tendrian una facilidad de entrada, pero es claro que para

esto es necesario el apoyo politico.

Pero como asi el canal seco interoceanico es una oportunidad muy interesante para el pais
por razones que se han ido mencionando anteriormente, hay que comprender que su apoyo o
divulgacioén a través de los afios no ha sido la adecuada. Empezando con que la idea no se ha
impulsado con la importancia que naturalmente merece como mega proyecto y es una realidad
reflejada dentro de la politica del pais que muchas veces se le considera con falta de interés en el
desarrollo a futuro de manera visionaria 0 del mismo miedo de enrumbarse en un proyecto tan

grande.
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La misma falta de interés por parte de los grupos politicos ha hecho que la idea no fluya
dentro de este ambito, en parte por ser un proyecto tan grande y que tiene una camparfia en contra
de la marca pais a la cual Costa Rica se ha creado en los ultimos, por esta parte es importante
entender la implicacion que trae consigo la construccion, por el beneficio a las relaciones

internacionales.

Como tal el proyecto tiene muchos afios de estar en ideas y en unos pocos politicos que han
mostrado el interés en este tema, en el conocimiento popular muy pocas personas tienen
conocimientos de la existencia del proyecto o de qué trata, pero el movimiento de la teoria llevada
a la préctica es casi nula. Como asi también ha ocurrido con ideas parecidas en el resto de
Centroamérica que no son un canal seco interocednico y que no tienen la misma capacidad o

velocidad que en Costa Rica, de igual manera han sido dejadas de lado.

Se nota en el crecimiento que ha logrado tener Panama con la construccion del canal el cual
es maritimo, pero al mismo tiempo es una forma de competencia en el mercado del transito de las
embarcaciones a pesar de que cumplen el mismo fin de trasladar contenedores de un océano a otro,
pero con una logistica distinta en este tema hay que establecer las diferencias entre ambos
proyectos. El canal seco interoceanico buscaria hacer en Costa Rica el mismo efecto que tuvo el
Canal de Panama en su pais, pero con diferencias lo cual vendria a desatar una posible competencia
entre ambos, siendo una realidad entre paises hermanos existiria una afectacion dentro del proyecto

panamefio, por ende, es innegable que existiria un roce en competitividad.

Dentro del beneficio de la investigacién en el area de inversion es enorme y viene a tocar
puntos que podrian resultar estratégicos, dentro de las poblaciones por las que se atraviesa el canal.
Es una realidad en cuanto a que no deja de ser uno de los factores mas importantes dentro del
proyecto, ya que la zona norte del pais ha sido bastante descuidada, por lo tanto, su existencia

traeria consigo una posibilidad de crear nuevos sectores industriales.



17

De esta manera se promueve el desarrollo en zonas que lo ameritan desde la provincia de
Limon hasta la de Guanacaste, ya que el simple hecho de su existencia hace que la zona se vuelva
de interés para empresas o zonas francas por mencionar un ejemplo, eso como un desarrollo
indirecto. Si bien es cierto existen factores sociales distintos en cada region que atraviesa es
innegable que existe una necesidad de prosperidad especialmente en las periferias, sector que
naturalmente vive de los puertos 0 muelles, asi que el canal podria venir a modificar el ambiente

laboral de estos.

Sin contar el efecto de la cantidad de personas para su construccion y para su operacion en
el momento en que la obra esté terminada la incidencia social para las zonas seria de gran beneficio
en empleo, claro estd que hay que tomar en cuenta que este desarrollo viene consigo de la mano de
la misma inversién extranjera que pueda generar. Cabe mencionar un tema muy relevante, estos
pueblos pasarian a ser ciudades con mayor importancia dandose un cambio en la actual
centralizacion del pais, brindando mayor cercania de servicios a ciertos sectores ain mas alejados
y al mismo tiempo ayudaria a descongestionar el Gran Area Metropolitana especialmente de

vehiculos de grandes cargas.

Desde otra perspectiva a la anterior los aportes disciplinares vienen siendo la contribucion
de que todo lo mencionado anteriormente, tiene un efecto sobre las relaciones internacionales en
todo pais que vea una posibilidad de mejorar su comercio internacional por medio de una nueva
opcion que brindaria Costa Rica por medio de su posible canal seco interoceénico. Es, por lo tanto,
una eventualidad que trae consigo un aporte tanto a la injerencia de los pueblos involucrados, sino
también al paradigma del comercio internacional que como tal es parte de las relaciones entre los
Estados o empresas transnacionales que exportan e importan y asi por medio del analisis del

proyecto, comprender la implicacion dentro del cambio que se impondria.
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1.3 ANTECEDENTES

Para la investigacion se utilizara un articulo para la revista La Decision en el 2016, en su
momento Director Ejecutivo del LANAME donde toca los primeros puntos relacionados a la
logistica del transporte de cargas, de la mano de una gran comparacion con el Canal de Panama.
Este articulo es practicamente una de las pocas publicaciones con caracter mas investigativo que
ha logrado captar la atencién de una gran cantidad de lectores interesados en el canal seco

interoceanico, negocios y finanzas.

La idea de un Canal Seco usualmente consiste en un par de grandes puertos, uno localizado
en el Océano Pacifico y otro en el Mar Caribe, dos conjuntos de lineas férreas con suficiente
velocidad de viaje y capacidad de carga, con una serie de facilidades logisticas para acelerar el
intercambio de mercaderia entre un lado y el otro. El disefio, la construccion y la operacion exitosa
de un Canal Seco Transoceanico podrian proporcionar, entre otros proyectos: un medio para volver
a dar forma a la economia de Costa Rica y probablemente convertir el pais en un enorme hub y

centro logistico para las Américas. (Loria, 2016, p 54)

También se toma en cuenta el acta nUmero cincuenta y uno de la sesion extraordinaria
celebrada por el concejo municipal de San Carlos el jueves tres de agosto del dos mil diecisiete a
las quince horas con treinta minutos en el salon de sesiones de la Municipalidad de San Carlos. El
cudl presenta dentro del documento todos los atestados correspondientes a la presentacién del
proyecto de CANSEC a dentro de la sesion explicando el procedimiento de su construccion y datos
importantes para el entendimiento del proyecto con aspectos en el area social y econémica para la

region norte.

Dentro de esta acta se entienden para de los estudios realizados por CANSEC, para un mejor

conocimiento.



Estudios realizados:

* Estudios de Desarrollo Civil.

* Estudio de Impacto Ambiental.
- Analisis de ecosistemas marinos, acuaticos y terrestres.
- Calidad de Aire y Agua.
- Climatologia.

- Asentamientos Humanos.

-Arqueologia, Cultura, Paisaje, Turismo, planes de produccion.

* Planes de proteccion y contingencias.
* Marco de regulaciones técnicas y legales.
Disciplinas del proyecto:
* Agricultura « Recursos Naturales.
* Industria « Comunicaciones.
* Desarrollo de Ciudades * Mercadeo.
* Energia ¢ Turismo.
* Transporte « Computo.
* Seguridad « Administracion y Autoridades Portuarias.

*Construccion.
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1.4 PROYECCIONES

Por medio de la investigacion se busca desarrollar la historia de la iniciativa viablemente
existente del mega proyecto que forma al canal seco interoceanico, en medio de las incertidumbres
que existen en medida que pasan los afios de cudles son las medidas que se han tomado al respecto,
en las que se debe dejar claro como ha sido el procedimiento a seguir por parte del sector privado

y los gobiernos.

Asi como también, entender los parametros que puedan existir entre la posible competencia
entre el canal seco interocednico de Costa Rica y el Canal de Panam4, como paises con frontera
colindantes se pueden resaltar ciertas caracteristicas. Debido a que como proyectos vienen a tratar
el mismo objetivo y por ende es necesario su analisis, siendo paises hermanos como afectaria las

relaciones internacionales entre ambos en esta eventualidad.

De esta manera, hay muchas posibilidades por las cuales Costa Rica tendria un auge econémico
con este proyecto, por ende, es importantes plasmar en la investigacion los beneficios que traeria
en si al pais y a las comunidades aledafias a su construccién. El beneficio o los contras son parte
de la investigacion para comprender el impacto directamente por medio de la inversion producida

y como esto afectaria el comercio internacional.

Con respecto a todo lo mencionado anteriormente, el motivo clave de la investigacion se
proyectaria en lograr comprender el eventual impacto para comercio centralizado en las relaciones
actuales costarricenses con la construccion del canal seco de esta manera asi determinar la
influencia y cambio que se provocaria en el paradigma de las relaciones comerciales en el
transporte de mercancias del Océano Pacifico al Atlantico. Debido a que por medio de la
investigacion y el andlisis se puede llegar a obtener ciertos conocimientos que puedan esclarecer

mayoritariamente un escenario que brindaria un contexto mas preciso en el tema.
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141 ALCANCES

Se pretende para un mejor andlisis de la investigacion llegar a proyectar por medio de la
historia de Costa Rica, el cual ha sido la relevancia que ha poseido el proyecto, ya que al ser una
idea que ha existido durante muchos afios. Con la iniciativa de que se debe esperar por medio de la
investigacion entender el por qué no se ha logrado comprometer la idea dentro del pais, aunque

suene como un plan bastante fructifero.

Por medio de la comparacién es que se buscara entender por qué se puede generar la posible
competencia entre Costa Rica y Panamé en el &mbito de transporte interoceanico. Se espera que en
medida los parametros logren hacer entender al lector porqué razon esta disyuntiva es una de las

consecuencias que trae consigo la construccidn del canal seco interoceanico costarricense.

El impacto es evidente, por lo tanto, lo que se busca es la posibilidad de comprender quienes
son los beneficiarios con este proyecto tanto de manera externa o interna para el pais, ya que por
medio de su construccidn existira un efecto ya sea desde la generacion de empleo o la misma nueva
capacidad de expandir el comercio. Se puede esperar llegar a determinar el eventual impacto que
vendria a crear el desarrollo del Canal Seco Interoceanico, ya que como se menciono anteriormente
es un punto de partida nuevo en el cual existirian muchos cambios en las relaciones comerciales,
por ende, es de especial importancia debido a que, por este, es donde se puede mencionar como el
proyecto puede generar una muy importante via para el desarrollo, asi creando a Costa Rica como

un nuevo foco de atencidn, por lo tanto, de atraccion de inversion.

Es importante mencionar las maneras de logistica, las cuales son fundamentales para la
competencia entre el canal seco interoceanico en Costa Rica con el Canal de Panamé porque de
esta forma se puede llegar a entender de mejor manera la visualizacion a futuro, de como vendria
a prolongarse la posible competencia entre ambos. En la cual se procurara crear una distincién

entre ambos proyectos y sus capacidades o diferencias que sean lo suficientemente relevantes como
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para dedicarle la comparacion entre los dos, al mismo tiempo es necesario entender las capacidades
de ambos proyectos.

Los beneficios o beneficiarios del proyecto son piezas fundamentales para englobar de
mejor manera los atributos que atribuye al pais como tal el proyecto, por esta manera la
investigacion buscara hacer entender de mejor forma la importancia que tendria para ciertos puntos
en el pais para un mejor desarrollo. Por lo que se busca comprender el efecto en las zonas que
serian de esencial importancia no solamente por el desarrollo del proyecto, si no de la region

tomando en cuenta que no de manera demasiado especifico dentro de cada ciudad o pueblo.

1.42 LIMITACIONES

Como tal la investigacion no pretende hacer descubrimientos dentro de la historia del canal
seco interoceanico en Costa Rica, debido a que como tal no es de afectacion directa ante las
relaciones internacionales. Asi como también, no es parte de la indagacion crear ideas especulativas
que vayan a dafiar la objetividad con una intencién de culpar a cierto tipo ideologias, por los cuales
histéricamente han dejado de lado la idea o no lo han considerado como una oportunidad a futuro

para Costa Rica.

La tesis no se adentrara de manera exhaustiva en la informacion del Canal de Panama, ya
que no es el tema central de la investigacion, no se tocaran temas histdricos sobre tal, a no ser que
sea necesario para la comprensién de los parametros los cuales se usaran para hacer la comparacion
entre ambos proyectos, pero no serd tema puntual dentro de la exploracion. Esto con la idea de que
el lector no tenga un sentimiento a la hora de informarse que el exceso de informacion sobre los

canaleros es excesivo.

Se limitara a la informacion para comprender la comparacion con el canal seco

interoceanico de Costa Rica al ser un proyecto que cumplen con el mismo fin de diferentes maneras
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y vias de transporte. Por lo que esta informacion es importante para la comprension ciertos detalles
0 puntos comparativos, pero no se buscara la explicacion exhaustiva de la logistica del Canal de

Panama debido a que el tema central es el canal seco interoceanico.

No se investigara el impacto a los beneficiarios de pueblos o ciudades por los que transite
el canal seco interoceédnico directamente como tal, ya que eso dependera de cada comunidad de
cémo maneje la posibilidad de desarrollo, asi que temas como qué tanto dinero en cantidades
cuantitativas quedaran fuera de la investigacion. Debido a que el trabajo de campo para estos
sectores si bien es cierto es esencial para el pais en el presente trabajo queda excluido del analisis

en las relaciones internacionales.

Por esto mismo, es importante recalcar que se pueden tomar datos de las ciudades, los cuales
ya se han investigado, pero como tal intentar girar la investigacion alrededor del tema de como
impactaran las ciudades que cruzan no cabe dentro de una conclusion objetiva o las capacidades
que se poseen de investigacion, pero recalcando que se pueden considerar ciertas investigaciones
de municipalidades que han planteado tema por ejemplo, con el objetivo de crear un panorama mas
claro como los regimenes de zonas francas incluidos, que si terminan siendo parte del analisis

internacional.

Se limitara a entender el impacto en el cual el comercio tendria un cambio con paises que
no tengan una cierta relevancia dentro de la investigacion, con los cuales Costa Rica

definitivamente no llegue a implantar relaciones comerciales ni con la construccién del canal.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO

De manera que la presente investigacion tiene un énfasis destacado hacia las relaciones
internacionales es esencial comprender desde un inicio uno de los pilares dentro del escenario
mundial como lo es el sistema internacional. Existen varios autores que ayudan con la teorizacion
sobre el significado del sistema internacional, ya que es uno de los conceptos que engloban el
funcionamiento, donde se generan las realidades de los acontecimientos o sucesos por parte de los

actores internacionales.

A lo largo de la historia han existido diversos sistemas internacionales con sus propias
I6gica y dinamica. Es decir, los sistemas internacionales no son estaticos, sino que estan
expuestos a un proceso de continuidad y transformacion constante. En este contexto, una
de las principales preocupaciones académicas entre los estudiosos de los asuntos
internacionales ha sido identificar las variables que determinan los cambios en un sistema
internacional. (Flores R. V., 2011, p 160)

Lo cambiante del sistema internacional es lo que se destaca como un modelo de estudio en
el que los factores vienen siendo fendmenos sujetos a cualquier comportamiento del ser humano y
sus intereses contrapuestos. Claramente la injerencia de las potencias viene siento la guia para que
estas variables que menciona Flores, sean hechos que sobresalgan para un movimiento distinto
dentro del sistema que mantiene un orden constante a beneficio y negocio de los poderios a nivel

mundial.

Dentro del significado de sistema internacional se puede encontrar una gran cantidad de
significados dentro de lo que podria mencionarse a algunos como lo menciona Flores dentro de su
trabajo a Morton Kaplan (1967) que lo define como un conjunto de variables relacionadas entre si
y ubicadas en un ambiente especifico. Esto como el inicio de la teorizacion general, ya que también
se menciona la existencia dentro del sistema una serie de subsistemas que como tal mantienen una

relacién entre si. (p. 26-27)



25

Un subsistema puede convertirse en insumos para el sistema en general. Es decir, un evento
importante resultado de un efecto puede ser un factor determinante en el cambio de un
sistema. Flores lo explica con un ejemplo bastante sencillo, ya que explica que, por medio
de la politica exterior de un actor, en este caso un Estado-nacion, es un efecto del sistema
politico interno y esto puede representarian insumo importante para el sistema
internacional. (Flores R. V., 2011, p 160)

La intencidn es explicar la teoria de Kaplan de como se plasma en la realidad de los Estados
la estructura de sistema y subsistemas que forman el sistema internacional, la que ayuda a entender
dentro de esta investigacion siguiendo el ejemplo de Flores, como dentro de un Estado y el cambio
de su realidad interna terminaria creando un cambio dentro de la gran estructura internacional que
se puede relacionar con los cambios dentro del comercio internacional con un nuevo mega

proyecto.

Para Holsti (1998) el sistema internacional es parte del estudio de las relaciones
internacionales y este menciona a la escuela que lo estudia por medio de las teorias de las demés
disciplinas no solo por medio de la ciencia politica y la historia, sino que también por lo que es la
economia por el que se elaboran modelos, analogias, ideas y metaforas. Sefiala como la importancia
de las preferencias racionales y la estrategia, asi como la estructura del sistema internacional tiende

a moldearlas y a limitarlas. (p. 555).

Holsti divide al sistema internacional es tres divisiones por medio de los tipos de modelos
realismo, sociedad global y marxismo. En el cual describe a cada uno de estos por medio de las
caracteristicas por sus problemas, concepcion, actores internacionales como los principales, la
lealtad del sistema, funcionamiento, probabilidad de cambio y su origen. Asi como también escribe
sobre los tipos de sistema internacional los cuales son de suma importancia para el entendimiento
no solo de la historia, sino de toda la realidad y como es que se ha llegado a la actualidad. También
hay que tomar en consideracion las derivaciones de las teorias de las Relaciones Internacionales

como lo son el realismo y el idealismo como corrientes existentes.
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Esto es destacable debido a que para hacer andlisis del sistema internacional es
practicamente indiscutible tomar en cuenta ciertos factores como que lo componen debido a que
historicamente han sido la base de la disputa filosofica en las relaciones internacionales
especialmente cuando se habla de las teorias que se plantean para explicar al sistema. Los modelos
del sistema vienen a ser tipos que son segln la preferencia del individuo cuales deben ser las
condiciones en las cuales el ser humano se deba de desarrollar, aunque se mantiene una clara

hegemonia del realismo sobre las demas como componente del sistema internacional.

De acuerdo con Holsti se encuentra la analista internacional Esther Barbé (1995) la cual
menciona que la nocion de sistema internacional sirve para conceptualizar una realidad de caracter
total sin determinar la naturaleza de las relaciones entre las unidades, que pueden ir desde la lucha

entre intereses nacionales hasta la asignacion de valores universales. (p, 113)

El sistema internacional es un modelo o, si se prefiere, un tipo ideal que nos permite abordar
la realidad confusa con ideas claras, a riesgo, eso si, de simplificar en algunos casos la
complejidad de la sociedad internacional. En efecto, el tipo de ideal no esta concebido como
descripcion detallada de la realidad. Es una reconstruccion elaborada sobre la base de la
seleccién de determinados rasgos. Lo que supone eleccion por parte del tedrico, la l6gica

del sistema es inter-para-digmatica. (Barbé, 1995, p 114)

Barbé se refiere a la naturaleza del sistema internacional, en el cual se compone por la lucha
de intereses nacionales como también se mencionaba anteriormente referente a las potencias, para
luego a hacer paso a la asignacion de valores universales en los cuales son los que predominan y
hacen que los demas actores internacionales con menor poder sigan el estandar para que de esta,
crear un todo que se muestre ante la sociedad internacional, siendo seguido y aceptado por la

mayoria para establecerse.
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Dentro de la disciplina de las relaciones internacionales y las ciencias sociales en general,
para comprender de manera actual, hay que tener claro que la globalizacién es uno de los términos
que domina el area, especialmente en la region de Occidente y las relaciones comerciales que de
ella existe son objeto del movimiento de muchos de los intereses de los Estados. La agilidad y
rapidez son términos de competencia que promueve la globalizacion, es caracteristico de las

potencias estar en la vanguardia de esta.

Para Milton Santos la globalizacion es el apice del proceso de la internacionalizacion del
mundo capitalista como una parte mas de la historia. Destaca la existencia de dos elementos el

estado de las técnicas y el estado de la politica.

Por los avances de la ciencia en el siglo XX, se produce el sistema técnico que se presiden
por las técnicas de la informacion, que convierten en el eslabén de unién con lo semas y le
aseguraron a aquel una presencia planetaria. S6lo que la globalizacion no es apenas la
existencia de ese nuevo sistema técnico, sino que también es el resultado de acciones que
aseguran la irrupcién de un mercado Ilamado global, responsable de los procesos politicos
actualmente eficaces. (Santos, 2004, p 23)

La globalizacién es muchas veces obviada dentro del dia de las personas que estan tan
acostumbradas a tener ciertas formas de vidas que no necesariamente son las propias, por lo que es
una manera de llegar a ciertas poblaciones sin necesidad de utilizar la fuerza. Al mismo tiempo
crea seguridad a la hora de formar ciertas necesidades para los ciudadanos de los paises que siguen
estas formas de vida que terminan siendo un tipo de subdito de los grandes paises, ya que estos son
los que terminan enriqueciéndose por estas necesidades creadas con ese objetivo, pero sin la

intencién clara.
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Con una definicion orientada méas a la economia de la Dehesa lo define como:

Un término que se refiere al desplazamiento hacia una economia mundial mas integrada
interdependiente, en la que surgen como componentes fundamentales la integracion de los
mercados y de la produccion, la desaparicién de barreras y el cambio tecnoldgico. Se
plantea si en efecto, por globalizacion se entiende el acceso de manera generalizada a
Internet y la desaparicion progresiva del mecanismo de funcionamiento de muchos
mercados; por globalizacién se entiende el predominio aplastante de empresas, titulos o
valores correspondientes al &mbito de las telecomunicaciones, con independencia de su
grado de virtualidad y del caracter artificial, que permiten adivinar la alta probabilidad de
encontrarnos con peligrosas burbujas financieras, por globalizacidn se entiende la tendencia
irrefrenable a constituir oligopolio en estos sectores estratégicos que, N0 pocos casos, se
han desplazado del &rea de la actividad publica a la privada mediante el correspondiente
proceso de privatizacion; por globalizacion se entiende, en definitiva, un proceso inefable

y cuasi-milagroso de igualacidn, al menos en la « posicion inicial » (Dehesa, 2000, p. 230).

Muchos de estos efectos son de importante analisis como por ejemplo, las burbujas
financieras, que muchas veces las enfrenta un pais a causa de suposiciones que al final no ocurren
y se pone en peligro la estabilidad, muchas viene de la mano de ideas o proyectos destacables de
un pais que se somete ante la especulacion de crecimiento o aumento econdémico por estabilidad
financiera, pero que al final no termina por reflejarse como una realidad y mas bien termina
produciendo el efecto contrario asi que se le puede considerar como uno de los peligros que se
pueden generar por medio de las ideas provenientes de la globalizacion.

La CEPAL, hace referencia a la globalizacion o mundializacion como la creciente
gravitacion de los procesos financieros, econdmicos, ambientales, politicos, sociales y
culturales de alcance mundial en los de caracter regional, nacional y local. Esta acepcion
hace hincapié en el caracter economicas son muy destacadas, evolucionan
concomitantemente a procesos no econémicos, que tienen su propia dinamica y cuyo

desarrollo, por ende, no obedece a un determinismo econémico. Ademas, la tension que se
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crea entre las diferentes dimensiones es un elemento central del proceso. En el terreno
econoémico pero, sobre todo, en el sentido mas amplio del término, el actual proceso de
globalizacién es incompleto y asimétrico, y se caracteriza por un importante déficit en
materia de gobernabilidad. (CEPAL, 2002, p 17)

Es determinante entender que la globalizacion tiene su influencia en todos los &mbitos como
se menciona en la cita anterior en la procesos financieros, econémicos, ambientales, politicos,
sociales y culturales. Esto causa que al ser un término en el cual se busca la aplicacion a nivel
global y su expansion se aduefie de todos estos aspectos y se unan con los intereses de los paises
mas desarrollados, en el cual termina creando una sociedad tanto nacional como internacional
bastante sesgada donde se vende el termino de igualdad mediante el progreso, pero la realidad es
que termina de enriquecer a ciertos sectores y al mismo tiempo ha ido debilitando a la figura del

Estado y su capacidad para gobernar.

La globalizacion bajo la influencia de la vertiente econdmica nace con el comercio
internacional y se fue expandiendo hasta producir la movilidad de los factores de
produccion en el mundo, redimensionando la distribucion geopolitica de los factores de
produccién en el mundo. La literatura da cuenta de ello, sin embargo existen estudios que
han marcado la diferencia por su contribucién ya sea por el enfogue o por la novedosa forma
de abordar su estudio que aunque tienen preponderancia econdmica no dejan de considerar

las variables social, politica y tecnoldgica. (Flores M. V., 2016, p 30)

Flores (2016) en su articulo intenta hacer destacar las tres vertientes de fendmenos en los
gue destaca la parte politica donde el estado transnacional es el que se visualiza y no el Estado
actual que se le conoce debido en parte por la mezcla de las culturas dentro de los Estados que
permanecen regionalmente cerca que seran espacios sociales transnacionales donde las fronteras

son traspasadas tanto hacia afuera y hacia adentro formandose una nueva gran cultura. (p, 34)
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En la parte de la tecnologia se retiene como un factor importante para la mundializacion
debido a que se da un cambio en la existencia del ser humano dentro de su vida en desarrollo.
Ayuda en parte en la globalizar ciertas marcas o actitudes que se afiaden a la cultura local y se ve
reflejada la influencia en los productos fabricados, lo que causa al mismo tiempo la competencia
entre estos llevo a la tecnologia a niveles bastante avanzados, asi como también la liberacién de
conocimiento. Flores (2016) sefiala que la liberacion de software gratuitos y la generacion de
conocimiento a partir de las concurrencias de ideas en el mundo lleva a la sociedad del
conocimiento, investigadores y cientificos a niveles de innovacién y descubrimientos jamas

pensados. (p, 35)

Y por ultimo Flores (2016) destaca el fendmeno social, como una de las més abordadas, ya
que es consigo la que trae la mayoria de los problemas de la globalizacién como el medio ambiente
gracias a la individualizacion del ser humano en parte, donde utiliza la explicacion de King, A.
(1980) y Schneider B. (1991) en un informe que va dirigido al Club de Roma; los autores abordan
en un informe dirigido al Club de Roma, los cambios ocurridos en el mundo a partir de la
globalizacion, la identificacion del fendmeno y efectos nocivos a escala mundial son tratados a
partir de la perspectiva social de los derechos humanos y el bienestar de los individuos, este informe

toca también el tema de los efectos de la globalizacion en el planeta. (p, 37)

Inicialmente la globalizacién fue conceptualizada como la expansion comercial de las
empresas transnacionales en la esfera mundial, posteriormente fue extendiendo su
interpretacion en virtud del devenir de la evolucion de la internacionalizacion a un sistema
no controlado, pero evidentemente el concepto se le relaciona con el campo en el cual tiene
influencia, del tal forma se puede hablar de una perspectiva social de la globalizacion, la
perspectiva economicista y de la perspectiva politica de la globalizacion y evidentemente
la que mas destaca por considerarse el inicio o el motor que despego este proceso es la que

se refiere a la perspectiva tecnoldgica.(Flores M.V., 2016, p 38-39)
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Por medio de la cita anterior se denota como es que la globalizacion esta intrinsecamente
conectada con el comercio internacional y sus efectos que conllevan dentro del desarrollo de los
Estados, por ende, es inherente que la tecnologia es uno de los factores mas importantes para el
avance y quien posea la mayor eficiencia es quién tendrd la mayor competencia y quien mas
generard. El tema del medio ambiente se empieza a difundir en su mayoria debido a que es uno de
los factores que por medio de la competencia se dejé de lado, debido a que las empresas o Estados
potencias que se benefician del desarrollo para su bienestar, no ven factible un desarrollo de una
nacion sin la contaminacion, a pesar que conforme pasan los afios esa teoria va cambiando y la
globalizacion ha tenido que ir adaptando algunas ideas a esta forma de pensar que cada vez mas
paises lo toman parte de su vida.

El Comercio Internacional es aquel que se realiza de manera transfronteriza, es decir, el
intercambio de bienes y/o servicios entre dos actores (empresas, Estados, productores,
personas...) que se encuentran en paises diferentes. Ninglin pais ni sus habitantes pueden
producir todo lo que necesitan dentro de su propio territorio. Esto responde a diversas
razones, pueden carecer de los medios técnicos o tecnoldgicos suficientes o no reunir las
condiciones sociales, econdmicas o climaticas necesarias para manufacturarlo o ejecutarlo.
Por ello, el Comercio Internacional es una actividad humana necesaria, beneficiosa y
supone un importante impulso para las sociedades y, por ende, de sus ciudadanos.
(AMYCOS ONG, 2010,p1)

De manera historica el comercio entre las naciones ha sido fundamental para el desarrollo
de la humanidad y en parte de los territorios las necesidades de los individuos son fundamentales,
ya que la necesidad es la que incentiva a crear negociaciones o interés en el intercambio de bienes
y aceptando que la contra parte posee un ente que para el comprador tiene un valor con tal de
satisfacer. Esto también con el objetivo de obtener de manera amistosa algun recurso que el otro

pais posea.
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El comercio internacional es a la vez causa y efecto de la globalizacion, en un proceso
ciclico de retroalimentacion. La globalizacion se produce por el incremento universal del
comercio entre empresas situadas en diferentes paises, pero a su vez la situacion creada
hace cada vez mas propicio al aumento de las actividades comerciales. Una de las
caracteristicas de los tiempos modernos es la integracion de los mercados nacionales en una
vasta red mundial que ofrece muchas innovaciones tecnoldgicas y organizativas. Quedarse
al margen de esa red es el principal problema que tienen hoy los paises mas pobres de la
tierra, porque les supone quedarse estancados en la pobreza cerrarse al progreso. (Sebastian,
2001, p 5)

Como conceptos que son inherentes como lo son globalizacién y comercio internacional,
es esencial para la presente investigacion comprender el efecto dentro de la existencia del mercado
dentro de las naciones y como esta termina siento la finalidad de la gran mayoria de negociaciones
internacionales para cubrir las areas de las que un pais carece. Dentro del panorama internacional
muchas veces es necesario entender que se generaliza y se hace creer que la culpa de la pobreza es
la no adaptacién correcta de un pais al denominado progreso, aunque siendo cierto que es necesario
para el avance de un pais no siempre las medidas de impuestas por una potencia teniendo el nombre

que sea, sera la solucién a los problemas de un pais.

Existen proyectos y maneras por las cuales un pais se pueden beneficiar, pero uno de los
factores que afectan es la capacidad econémica para realizarlos, esto en la medida donde la idea
que posea un verdadero impacto dentro del comercio exterior de un pais, conlleva dinero que
muchas veces el pais no es capaz de sustentar. La solucion a un problema como este, es el caso de
la creacion de concesiones a empresas extranjeras esto también, porque en paises con pequefias
economias ninguna empresa nacional posee un capital tan grande como para un proyecto de
grandes magnitudes, lo cual termina trayendo beneficios a ciertos sectores extranjeros dentro del

comercio internacional y siendo normalizado por la globalizacion.
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Segun Robert C. Feenstray Alan M. Taylor (2015) existen muchas razones que explican el
intercambio de bienes entre naciones. Entre las mas obvias se encuentran el que pueden obtener

productos extranjeros mas baratos o de mejor calidad que los productos en el propio pais. (p.4)

Se habla de cémo existe un equilibrio a largo plazo por la ganancia del comercio, desde una
primera instancia se disminuye el precio lo que viene a ser un beneficio para el consumidor y por
lo que Robert C. Feenstra y Alan M. Taylor (2015) mencionan que las empresas crean a mayor
escala produciendo que se disminuya los costos que de otra manera no sucederia de igual manera

en un aumento en la productividad esto gracias a lo que el comercio incentivo. (p.198)

Por lo que, dentro del comercio internacional aplica lo que se menciona en la anterior cita,
el intercambio de bienes entre las naciones proviene tanto de conseguir productos o servicios que
no se poseen, pero también que tengan un precio mas accesible para la poblacion, por lo que muchas
veces se prefiere el producto extranjero por encima del nacional por el valor que se maneja en otro
pais. Esto debido en lo méas posible porque este otro pais tiene una ventaja ya sea en cantidad
terrenos mas grandes o mayor tecnologia entre otros factores que pueden lograr que la
competitividad y la productividad logren un precio mas bajo para el consumidor extranjero.

Para el desarrollo de la globalizacion, comercio internacional y la presente investigacion es
fundamental comprender los medios de transporte existentes que en un fin son los causantes de que
los conceptos anteriores se desarrollen en la realidad aplicada. Es claro que existen variedades de
transportes, cada una teniendo sus caracteristicas especificas es importante tomar en cuenta que la
adaptacion de los territorios dentro de un pais o a nivel regional muchas veces define que es mas

viable segln las necesidades que se posean.

El transporte aéreo se caracteriza fundamentalmente por su rapidez y seguridad. Es
adecuado para las mercancias perecederas y para mercancias con alto valor afiadido, ya que su

coste es superior al de otros medios. Existen restricciones en cuanto a la aceptacion de determinadas
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mercancias, derivadas de su tamafio (grandes pesos) o naturaleza (mercancias peligrosas) (Cabrera,
2015, p43)

Es basado en la contratacion de un servicio aéreo lo mas posible es que se pueda contratar
de manera directa. Existen los IATA que se refiere a los transitarios especializadas en transporte
aéreo quienes son los mediadores de las operaciones de las mercancias dentro del transporte
internacional o también es recurrente a los integradores u operadores logisticos globales donde el
tipo de mercancia y de los trayectos asi sera la tarifa. El transporte aéreo posee un marco juridico

correspondiente al Convenio de Montreal de 1999. (Cabrera, 2015, p43)

La aviacidn es un facilitador econdmico muy importante, contribuyendo en 2014 con mas
de 167 mil millones de dolares al PIB de América Latina y el Caribe y generando 5,2
millones de empleos en la region. La conectividad aérea permite el turismo y facilita el
comercio, asi como la conexion e inclusion social y la promocion del intercambio de
conocimientos e ideas. (CEPAL, 2017, p1)

Ahora, el transporte maritimo es de gran importancia para el presente trabajo por lo que se
le denomina el medio adecuado para transportar grandes volumenes a largas distancias. Menciona
Cabrera que aproximadamente el 90% de las mercancias se manejan por los medios maritimos
como por ejemplo el transporte por tipo de envio siendo los portacontenedores o ferrys. Puede ser
contratado por regimenes de fletamento o una linea regular si son servicios pequefios 0 medianos

como los contenedores con rutas, puertos, frecuencia y tarifas fijados. (Cabrera, 2015, p42)

Dentro de los medios terrestres se puede encontrar el ferroviario que al igual que el
maritimo tiene la posibilidad de transportar mercancias con grandes pesos 0 volumenes, siendo
considerado uno de los transportes mas ecoldgicos por su bajo consumo de combustible, Cabrera
propone de ejemplo el caso de Europa en el que se espera una liberacion ain mas eficiente de este
tipo de transporte y se puede notar con las construcciones como la ruta de la seda con grandes y



35

largos trayectos de ferrocarril por lo que reafirma la idea de que el futuro se debe de aumentar la
competitividad y atraer cargas por carretera y el maritimo. (Cabrera, 2015, pp43-44)

En la actualidad son pocos los que ponen en duda la existencia futura de los ferrocarriles
como medio de transporte. Las grandes dudas que se suscitaban hace algunos afios han
desaparecido en su mayor parte. Ahora se acepta ampliamente que, en los paises, 0, mejor
dicho, en las regiones de los paises que pueden generar una densidad de trafico lo
suficientemente alta, el transporte ferroviario puede ser una parte basica del sistema de

transporte, con un futuro asegurado por muchos afios. (CEPAL, 1969, p7)

Se encuentra por medio de las empresas ferroviarias operadoras de ferroviarios o con
transitorios cuenta con el problema en que muchas vias estdn solamente adaptadas para comercio
internacional esto debido al ancho de la via. Se menciona que al menos en Europa es para mas
especializados para el transporte de pasajeros que en terminos de mercancias, asi que se espera que
se empiece a dar aun mas competitividad con tipos de maquinaria siendo una falta de oferta donde

se empieza el problema. (Cabrera, 2015, pp42-44)

Por otro lado, dentro de los medios de transporte terrestre se encuentra por carretera que
son caracterizados por ser el tnico medio de transporte capaz de ofrecer el servicio llamado puerta
a puerta, posee algunas ventajas como la flexibilidad y versatilidad para poder transportar desde
pequefios paquetes a volimenes importantes de todo género de mercancias. Dentro de esto también
se puede facilitar la carga y descargay la posibilidad de organizar libremente horarios y rutas hacen

gue sea un transporte rapido y adecuado para envios urgentes. (Cabrera, 2015, p41)

Tiene la capacidad de ser flexible por lo que se contratan regimenes de grupaje donde se
puede compartir camion con mercancias de otras empresas o puede ser un solo camion dependiendo
de las circunstancias cuando se ocupa todo o la gran mayoria del vehiculo siendo fraccionada en el

primer caso fraccionada en el primer caso fraccionada o en la segunda completa. Se da la facilidad
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que se puede conseguir por medio de transportistas, agencias de transporte, operadores de
transporte o transitarios. (Cabrera, 2015, p41)

Segun el Reglamento de Transporte Multimodal firmado por decreto por el Presidente de
la Republica y el Ministro de Hacienda en Costa Rica se menciona que es entendido como el
transito nacional o internacional de mercancias amparadas a un solo contrato de transporte con
destino o salida de Costa Rica, utilizando como modo de transporte el trafico maritimo y el

terrestre.

Los tipos de transporte son maneras que evolucionan con el tiempo, la humanidad avanza
cada vez a la mayor comodidad que se pueda llegar a tener en ese momento presente, tocar sobre
estos puntos es transcendente en el entendimiento de la realidad del comercio. Si bien es cierto el
transporte maritimo acapara el territorio necesita de los demas para poder llegar a ciertos destinos,
la idea de separarlos es més lejana, véase como por ejemplo la multimodalidad en la que la union
de estas hace la agilidad y competitividad sean mas eficientes y en grandes rasgos a eso avanza el

mundo.

Como se puede observar no hay duda de que las nuevas formas de intercambio de bienes
tienen que ser innovadoras y el pais que sepa aprovechar estas ventajas podria llegar a marcar una
diferencia. El caso del Canal de Panama4, en el que fue y sigue siendo un auge un mega proyecto
maritimo, pero en la actualidad se cuestiona su efectividad, con criticas por su capacidad por lo que
es posible crear la conjetura de que el comercio internacional necesita nuevas formas de transporte

entre océano a océano.

Los canales son formas por las que se llega a comunicar las mercancias para llegar a su
distribucion, lo cual los convierte en ese punto de importancia para el desarrollo del comercio a
nivel mundial, lo mas usual es que estén posicionados de manera que el tiempo de un punto A hasta

un punto B sea lo més &gil y rapido posible y de esta manera hacer disminuir el tiempo en que la
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mercancia pasa en el transporte en comparacion a que esta ruta no existiera. En mundo se conocen
y son historicamente importantes los canales fluviales los cuales pueden llegar a ser naturales si es
que el ambiente del lugar lo permite y por otro lado los canales secos los cuales son menos

conocidos, pero parecen ser una respuesta a las nuevas exigencias de la globalizacion.

Segun la pagina web de Aquantica, una empresa dedicada a los proyectos marinos define a

un canal fluvial como:

Un canal de navegacion es una via artificial de agua, a menudo de origen artificial;
construido para la navegacion interna que conecta dos masas de agua separadas por
accidentes geograficos, como un lago y un mar, dos rios caudalosos o dos mares.

(Aquantica, s.f.)

La navegacion de los mares es parte practicamente intrinseca de la naturaleza del ser
humano de investigar que hay mas alla de lo que puede conocer, no es para menos que conforme
fuera avanzando las capacidades se llegara a construir de manera artificial proyectos que
comunicaran e hicieran que estuvieran mas cerca entre unos y otros. Esto dio paso a que se pasara
de un canal maritimo natural el cual se adaptaba a la capacidad de navegar de los barcos, a lo que
se conoce hoy en dia como proyectos grandes como el Canal de Panama que tiene la caracteristica

de interoceanico el cual se puede comparar con ciertos canales s diferencia de lo anterior secos.

La idea de un Canal Seco, usualmente consiste en un par de grandes puertos, uno localizado
en el Océano Pacifico y otro en el Mar Caribe, dos conjuntos de lineas férreas con suficiente
velocidad de viaje y capacidad de carga, con una serie de facilidades logisticas para acelerar

el intercambio de mercaderia entre un lado y el otro. (Salazar, 2016, p 52)
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El canal seco es una idea que en grandes rasgos viene a cumplir con nuevas exigencias de
la globalizacion y la ferocidad que existe en el comercio internacional. Si bien es cierto los canales
maritimos son la base del transporte de mercancias existen nuevas ideas que pueden llegar a ser
mas eficientes que estos, entre ellos existen la idea de que es mas rapido desembarcar en una costa
transportar via férrea o ya sea el caso por carretera hasta la otra costa y se ganara tiempo con

respecto al transporte maritimo.

Determinando la idea de canal seco interoceanico, surge la necesidad de su existencia
procediendo desde la época de la colonizacion, tomando como ejemplo, Cabo de Hornos en Chile
como ruta para navegar y pasar del Oceéano Atlantico al Pacifico, ya que cuando descubrieron este
paso que fue a sustituir al estrecho de Magallanes, ambos con climas por completo peligrosos para

su navegacion, pero que cumplia con el principal objetivo de pasar de un lado al otro.

A partir del siglo XVIII, la nueva via de navegacion por el Cabo de Hornos vendria a
reemplazar como paso oceanico alternativo no sélo al estrecho de Magallanes, sino ademas
al istmo de Panama. De este modo, la evolucidon del trafico maritimo contribuyd al inicio
del despegue econdmico del Reino de Chile y de la incipiente Republica, ya que, al romper
el aislamiento geografico bajo la formula comercio-navegacion, sento las bases de nuestro
desarrollo. La imponente mole granitica del Cabo de Hornos fue asi el hito que sefializé el
camino hacia la prosperidad, hasta que nuevos conceptos e innovaciones maritimas lo
suplantaran. (OSCAR BARRIENTOS BRADASIC, 2017, p16)

Por ende, se puede observar como es que la necesidad viene desde épocas antiguas donde
las comunidades buscaban poco a poco, como ir haciendo mas agiles sus capacidades para la

creacion de nuevas rutas mas accesibles para los colonizadores e ir expandiendo el comercio.

Anteriormente, se menciono el caso de la parte del sur de América, pero se rescata el hecho

de que Centroamérica cumple con una ventaja la cual es su extension entre costa y costa siendo un
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puente natural es a nivel estratégico clave. Por eso se empieza a plantear una idea de un plan por
el cual pasar mercancias traspasando como paises como Costa Rica, Nicaragua, Honduras o

Panama aprovechando la ubicacién.

Desde los primeros conquistadores de América Central, buscaron un paso por donde llegar
al Océano Pacifico, viendo como resulto ser una necesidad. En 1529, se dio el reconocimiento del
istmo de Nicaragua por parte de Alonso Calero que dio hincapié a la construccion de lo que seria
una ruta maritima para llegar mas rapidamente a las Islas de la Especieria en Asia Oriental. Siendo
en la época del mercantilismo, donde el deseo y la codicia por extender el comercio era una

competencia bastante afanosa. (Wiinderich, 2014, p24)

Ya en el siglo XVII tanto Espafia como Inglaterra, que controlaban respectivamente las
costas del Pacifico y del Atlantico de lo que ahora es Nicaragua, mostraron su interés en la
construccién de un Canal Interoceanico que les permitiera dominar el comercio mundial en

la region. (Castro, s.f, p4)

En la época de la Doctrina Monroe con una Gran Bretafia debilitada, Estados Unidos ejerce
su influencia sobre la region, y en 1856 obligan a los britanicos a salir de Managua, por medio de
William Walker. Ya para el Siglo XX EEUU abandona su proyecto de construir un canal
interoceanico en Nicaragua tras conseguir que Panama se separe de Colombia y el control sobre el

Canal de Panam4, que se inauguraria en 1914 segiin menciona Sanchez Castro. (Castro, s.f, p4)

En Costa Rica, la idea del canal seco interoceanico como menciona Luis Guillermo Loria
Salazar (2016) existe desde el siglo X1X antes de que se construyera el Canal de Panam4, por ende,
Estados Unidos como potencia propone la idea de la construccion de un canal en algun lado de

Centroamérica como también se ofrecid Peru. (p54)
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Maés tarde, durante el siglo XX y especialmente en la segunda mitad, los esfuerzos mas
serios se llevaron a cabo, a fin de desarrollar estudios técnicos para determinar la idoneidad
de construir un canal seco utilizando las tierras planas localizadas en la parte norte de Costa
Rica. (Loria, 2016, p54)

Entendiéndose el canal seco interocednico como una propuesta que siempre fue de interés
en el &rea centroamericana se da a razonar que en realidad si existe un interés por medio de paises
como los Estados Unidos, con todas las posibilidades de llegar a la region con la construccion de
un proyecto que seria revolucionario para la época. Planes existentes en Centroamérica para
aprovechar su posicion geogréfica siempre han sido fundamentales para el desarrollo de los

intereses sobre la region como poderio externo.

El ideal durante la época del estado benefactor provoco en Costa Rica, que el proyecto fuera
desaprobado por los gobiernos siguientes, en los cuales el Estado no iba a conceder o aceptar un
proyecto tan ambicioso en manos de capital extranjero, el cual hizo que como tal el proyecto en el
pais fuera desaprobado directamente a los paises interesados en construirlo. El pais tomé una
direccion que no combina con la idea de este tipo de obra, posiblemente en parte se les dio prioridad
a otros proyectos mas internos y al mismo tiempo no se caracterizaba como una opcién viable con

la competencia de Panama en los afios venideros.

Siguiendo con la explicacién que menciona Loria (2016) cuando se plante6 el proyecto a
las consultoras en 1989 se investigd que la mejor ruta seria por el norte del pais y un punto muy
importante no se veia como un proyecto competitivo en el momento con el Canal de Panamé una

de las explicaciones de lo mencionado anteriormente proviene de factores geopoliticos de la época.
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Una de las razones principales que generd estas pobres expectativas fue que el comercio
entre los barcos chinos y estadounidenses habia sido bloqueado desde 1950, y fue reabierto
hasta finales de la década de los afios setenta; sin embargo, para los afios ochenta el

comercio no habia alcanzado los niveles actuales. (Loria, 2016, p54)

Mientras Costa Rica le daba la espalda al canal, la empresa Canal Interoceénico de
Nicaragua inicia con un proyecto lanzando a la luz publica el interés de reanudar la idea junto con
otra empresa Sistema Intermodal de Transporte Global, siendo estas las bases en que se proyecta

el canal por el gobierno.

El CINN consta de una linea férrea de 375 Km. que uniria el puerto de Monkey Point (cuya
construccion convertiria a la comunidad en una ciudad portuaria) y el de Pie de Gigante, en
el litoral Pacifico. El tren, que algunos documentos hablan que tendria una longitud de 25
Km. y dos pisos de altura, se trasladaria por una via férrea cuyo recorrido iria acompafiado
de un enmallado de 500 metros de ancho. Dicha linea “interceptara zonas de diferentes
densidades poblacional, asi como &reas de importancia como reservas naturales, areas
agricolas, y regiones de humedales y zonas ecolégicamente fragiles, etc. Ademas, incluiria
un puerto terrestre para facilitar el intercambio de mercancias con el resto de Centroamérica.
(Castro, s.f, p4)

El canal nicaragliense ha tenido una problemética muy especifica, en cuando a como pais
es ineficiente, por ende, la vision a su construccion ha sido de fatalismos y rodeados de un gobierno
acusado de corrupcion y debido a esta situacion han existido proclamaciones de parte de los
panamefios negando que llegue existir competencia empezando, porque no ven factible su
construccién. Esto deja un camino libre para Costa Rica, porque de esta manera, es real el hecho
de que la competencia seria menor si se toma en cuenta que tres paises que le siguen uno al otro

posee la capacidad de obtener la salida al mar por ambos océanos.
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Uno de los problemas a los que se le atribuyen al canal interoceanico de Nicaragua, es que
la entrada econdmica como tal, no viene a beneficiar al pais y a su poblacion si no que ocurriria un
efecto en el que por su naturaleza era improbable que las personas de las comunidades por las

cuales intervenia fueran a tener un beneficio real en cantidad de ingresos.

Segun comenta Adolfo José Acevedo Vogl (2014) sin ayuda de un capital externo que
pueda de alguna manera financiar la brecha ya existente ya en Nicaragua, con la ausencia de los

controles del capital se vendria a producir una seria crisis en las balanzas de pagos. (p128)

Dentro de su misma aclaracion Acevedo (2014) determina que para evitar la crisis se
introduce lo que se lo conoce como controles de capital, mencionando que entonces se produciria
una crisis inflacionaria galopante, en el cual supone un auge econémico basado en lo temporal que
origine la construccion del canal debido a que atraida el capital necesario para cubrir esa brecha.
(p129) si bien es cierto cualquier accidn va a tener sus pros y sus contra proyectos de esta magnitud
hay que saber como acomodar para que el pais se vea beneficiado en parte porque dentro de tanto
movimiento de dinero habra siempre una gran cantidad de actores que van a traer el beneficio

propio y no del colectivo nacional.

Entonces se produciria una revaluacion del tipo de cambio real ain mas masiva, que
aumentaria de manera enorme la ya altisima propensién a importar y tornaria absolutamente
no rentables las actividades potencialmente transables de la economia (exportables o
sustitutivas de importaciones), bloqueando cualquier posible proceso de cambio estructural

del resto de la economia. (Vogl, 2014, p131)

Por otro lado, La Republica Popular de China, es quien ha mantenido el interés por medio
de capital privado la concesién para su construccion, lo cual afirma los intereses chinos de
intensificar su presencia en Ameérica Latina por medio de las rutas maritimas para lograr seguir el

auge en materia econémica. Por el modelo ideologico que se mantiene en Nicaragua el proyecto
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ha sido evitado verse antiimperialista, viéndose como la influencia de Estados Unidos fuera o
dentro de la construccion del canal, siendo una realidad de que el Presidente Ortega en una reunién

en Costa Rica con el Presidente Barack Obama invitara a participar al capital estadounidense.

Waunderich, le toma mucha importancia a las relaciones que mantiene Nicaragua con sus
vecinos regionales, especialmente con Costa Rica en la cual hace referencia en que el proyecto
estaria justificadamente alejado del rio San Juan porque es geograficamente mas conveniente, pero
esto viene a que ha mantenido el conflicto con Costa Rica vivo lo que ha provocado conflictividad

en la zona siendo imposible su creacion si hay roces. (Winderich, 2014, p24)

Dentro de las relaciones regionales también estd la existencia del Corredor Logistico
Centroamericano, en el cual se busca mejorar y desarrollar el concepto de infraestructura avanzada
con el motivo de mejorar el manejo de los negocios en la region. Esto lleva a tocar cuatro puntos
claves, empezando con infraestructura fisica, aduanas, telematica y servicios logisticos. La
importancia de este proyecto para la investigacion se basa en que viene a crear infraestructura fisica
como redes viales las cuales estan divididas como tales entre la region del Pacifico y la del
Atlantico, pero que viene a entrometerse en el manejo de mercancias que atraviesen la region

agilmente.

A lo que se le llama El Corredor de Puebla-Panama es la parte del Pacifico en la que
atraviesa Centroamérica con una longitud de 20% menor que la carretera interamericana. Cuenta
con una mejor topografia al desplazarse por la costa pacifica del istmo, y pasa a través de las zonas
de mayor desarrollo de la regidn y esta conectado con otras vias a las principales ciudades, centros
de produccion y puertos de la region esto lo atribuye Jorge Cabrera para el Segundo Informe sobre

Desarrollo Humano en Centroamérica y Panama. (Cabrera, s.f)
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En el cual también esté la parte de EI Corredor del Atlantico, en el cual se da la construccion
de puertos maritimos junto con la construccion de areas importantes para la produccién que

vendrian a aportar en la generacion de empleo permanente a los alrededores del proyecto.

El principal objetivo seria;

El Corredor Vial del Atlantico integraria los paises de México, Belice, Guatemala,
Honduras y EI Salvador. El desarrollo de la estrategia turistica y econdmica de cada pais
involucrado recibiria apoyo con la concrecion de obras que permitan a esta Region disponer
de un corredor internacional, a través de una carretera con caracteristicas geometricas que
garanticen la seguridad y el desplazamiento rapido de vehiculos de carga y émnibuses.
(Cabrera, s.f)

Cabe en la misma idea de Cabrera, se plantea que uno de los mas importantes objetivos para
el desarrollo dentro de las relaciones internacionales regionales, seria empezar la realizacion de un
proyecto o tratado en el cual poner a los paises centroamericanos a negociar mediante la necesidad
de uniones y facilidades aduaneras. Dentro del entorno mundial el estudio analiza cémo las mega
tendencias en la industria maritima hay reduccion de costos por medio de las lineas navieras siendo

de gran importancia los volumenes de las cargas que se puedan transportar.

Siendo necesario las tasas de fletes bajas; mas servicios principales y alimentadores
(puertos concentradores y feeders); servicios tipo "pendulum"; construccion de buques Post-

Panamax. (Cabrera)

De la iniciativa presente anteriormente se desarrollo la idea del Canal Seco de Honduras el

cual es una de las promesas mas vivas con respecto a proyectos similares al canal seco
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interoceanico de Costa Rica, en el cual viene con el objetivo esencial de poder transportar

mercancias entre Atlantico y Pacifico segun la pagina web hondurense:

Creando una conexion mediante los puertos trabaja en el desarrollo de una via Interoceanica
que permitird la interconexion de Puerto Cortés (en el Atlantico) con La Unién (en el
Pacifico Salvadorefio). Es un proyecto que beneficiard a cuatro paises, Guatemala, El
Salvador, Honduras y Nicaragua. (honducargo, 2015)

Por medio de esta obra lo que se espera es lograr tener una via alterna al Canal de Panama,

el cual no busca una competencia como tal, sino otra oportunidad de pasar mercaderias de menor

que las que transcurren por el pais canalero, con la existencia de un corredor entre Honduras en

conjunto con El Salvador y Nicaragua.

Algunos de los beneficios que se espera del Canal Seco de Honduras segln la compafiia de

logistica son:

Reducir los costos de los fletes maritimos en su paso por panama.

Ahorro de tiempo.

Los contenedores desembarcados, seran transportados por la via rapida de 4 carriles.

Se visualiza que una vez terminado este proyecto se convertird en la columna vertebral de
la economia del pais.

Surge como competidor del canal interoceanico de Nicaragua.

Por ende, se puede recalcar como es que la idea de un canal seco interocednico es una

propuesta que no es exactamente novedosa, ya que desde la época de la colonia se utilizaban

métodos para poder cruzar de costa a costa. De forma que naturalmente es la manera mas facil

y conforme fueron avanzando los tiempos se fue dando la necesidad y muy importante
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visualizando la oportunidad que existe en Centroamérica para poder tener vias méas agiles para

Ilegar a Asia, Europa o al mismo continente hacia diferentes hemisferios.

Uno de los conceptos que engloba todo el tema de la lucha de intereses de las potencias a
través del tiempo, se puede explicar por medio de la geopolitica en la que en conjunto al sistema
internacional hacen notaria la incidencia o trascendencia que un proyecto que llegue a cambiar la
realidad de un tema como el comercio internacional es siempre un punto focal como se ha visto en

los casos historicos de los planes o en el caso del Canal de Panama.

Geopolitica, es el estudio de la influencia del espacio geografico sobre los estados y su
politica (Lopez Trigal, 1999, p283) como se entiende la implicacion de esa influencia de la politica
sobre un territorio geografico trasciende la idea de la libertad soberana de un Estado, esto ocurre
cuando paises con fuerzas militares y econdmicas ejercen su facultad de potencia sobre territorios
gue no tienen una capacidad para negarse, por ende, las decisiones politicas terminan siendo los

fines de las potencias.

La geopolitica nace de las ciencias politicas y de la geografia politica, y por lo tanto, hace
parte de las primeras y se constituye en una ciencia dinamica que estudia la influencia de
los factores historicos, politicos, sociales y econdmicos en la vida y proyeccion del Estado
y por lo tanto, sus conclusiones son de tipo politico; es util para deducir necesidades y
determinar los objetivos del Estado con miras a mantenerlo o como forma de alcanzarlos,
para lo cual, se basa en la geografia politica. A la inversa, establece las consecuencias
geograficas de una politica y guia al estadista y al conductor politico. (Montenegro, 2006,
pll17)

Parte importante de la presente investigacion es la implicacion en las relaciones
internacionales, lo que significa que por ende el canal seco interoceanico es un proyecto con un

caracter trascendente que afecta el comercio internacional y la realidad actual. Esto deja espacio
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para que la geopolitica a nivel mundial entre en su juego como en el caso del Canal de Panama
donde la su construccidn significo de manera implicita la supremacia de Estados Unidos sobre este
y un dominio de la zona, no solamente en el comercio si no que influye en la presencia sobre el
paisy las zonas cercanas a este siendo practicamente duefio de una de las maneras mas innovadoras

de transportar del Atlantico al Pacifico.

La posicion geografica de Centroamérica, es bastante interesante e importante para los
estrategas que piensan en el beneficio que tiene la regidn, ya que es de esas partes privilegiadas
donde es posible que un solo pais tenga la capacidad de tener ambos océanos en sus costas. Esto
ayuda a la implementacion de la idea de la conectividad interoceanica, por eso es destacable como
desde inicios de la colonizacion se hablaba de estos proyectos fundamentales para darle un giro en
ese momento al comercio y asi poder expandirlo de la mano de mayor produccion de capital y de

riquezas.

Por lo que para el comercio la union de los océanos siempre viene siendo un beneficio que
la globalizacion lo exige y por lo que existen factores que serian una forma de crear tanto
competitividad y aumentar la capacidad de produccion de los demas paises. Que se puede analizar
en un futuro podrian exportar mayor cantidad de mercancias gracias a tener la posibilidad de poder
utilizar otros métodos de transporte a esto se le puede incluir la multimodalidad como un beneficio

novedoso.

Hoy en dia, en la ruta entre América y Asia, son numerosos los barcos de Gltima generacién
que a gran velocidad desean llegar a sus destinos finales. Los sectores de las
comunicaciones y los servicios de transporte asumen un alto grado de importancia en el
comercio interoceanico, ya que las mercancias a los insaciables mercados orientales o a las
sofisticadas mercados de Estados Unidos y Europa requieren de rutas seguras y sistemas de
transporte modernos. (La Prensa, 2007, p s.f)
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Es importante recalcar que el crecimiento Asia es uno de los factores que tienen una
posicion destacable, esto debido a que una potencia como China tiene la capacidad
econdémicamente para construir este tipo de proyectos muy facilmente y se podria crear una tension
0 juego de poder con EEUU por un dominio de esta naturaleza al mismo tiempo favoreceria la
necesidad de algunas exportaciones. Véase que histéricamente el comercio aumento con el
crecimiento de China y su incidencia en Ameérica Latina siendo uno de los mercados que

actualmente mas exige.

La demanda de trafico interoceanico la determinan dos componentes principales: el
movimiento de carga que surge del intercambio comercial, y la ubicacion del punto de
origen y destino de la carga. EI movimiento de carga por el Canal de Panama ha
evolucionado en sus 99 afios de operacion conforme a las transformaciones que han
ocurrido en el entorno econdmico-politico internacional, los cambios tecnologicos, las
politicas comerciales internacionales y los requerimientos de materias primas, productos
procesados y terminados de las principales economias que se benefician de la ruta del Canal.
(Sabonge, 2014,p10)

La necesidad radica en que las empresas ocupan expandir sus mercados y mejorar la
capacidad de llegar a sus destinos por lo que la realidad es que el Canal de Panama no esté siendo
suficiente para satisfacer los mercados tan grandes. Existen dudas de las empresas navieras de
ciertos buques que son demasiado grandes y no cuentan con la seguridad adecuada para no poner

en riesgo infraestructura y al mismo personal. (Prieto, 2019, ps.f)

Por lo que se considera pertinente mencionar, segun esta situacion cada vez se le exige aln
mas al Canal de Panama, tener mayor eficiencia para pasar los grandes buques contenedores. Es
verdad que han logrado una expansion, que claramente sufrid de ciertos atrasos, pero esta genero
un cambio dentro de la realidad del comercio y de esta manera se sustenta la importancia al
aumentar la competitividad con un canal seco interoceanico de una manera mas eficiente que

también viene siendo una posibilidad bastante atractiva.
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Estas exigencias se pueden incluir en cbmo se mantiene el comercio maritimo por medio
de las embarcaciones que existen a nivel mundial, claramente la tecnologia avanza y con ella la
cantidad de embarcaciones que se logran crear o la cantidad que pueden transportar. Lo anterior es
relevante debido a que existen cambios dentro de las realidades del comercio maritimo, pero no

dejan de ser un factor que demuestra lo feroz que se vuelve el mercado.

Dentro de esas embarcaciones existen tipos los cuales se adaptan segun las capacidades y
necesidades de los puertos donde atracan para realizar las descargas, o en el caso del Canal de
Panama los barcos que tienen las medidas necesarias para poder atravesarlo. Dentro de estas existe
una lista de tipos de buques como los petroleros, graneleros y de carga seca o portacontenedores

siendo cada uno con diferentes caracteristicas, pero en un fin siendo utilizados para el transporte.

Existen una variedad bastante amplia de barcos petroleros como los “Panamax” el cual
durante mucho tiempo fue uno de los principales barcos que cruzan el Canal de Panam4, estos
poseen las medidas exactas para pasa por las viejas exclusas del Canal, también existen los
petroleros muy grandes de 200.000 TPM o mas, los “Aframax” con una capacidad de 80.000 a
119.999 TPM es un tamarfio de buque que utiliza de Gravamen Promedio de Rango de Carga se
utiliza para calcular el costo del transporte o el “Suezmax” que es considerado el mayor petrolero
que puede transitar por el canal de Suez con 120.00 y 200.000 Tm de peso muerto. (Larrucea, 2009,

p5)

También existen los tipos gran cargador de petréleo entre 200.000 y 325.000 Tm de peso
muerto o los “Ultra Large Crude Carrier ” que posee una capacidad de 325.000 Tm de peso muerto
los cuales se han dejado de construir siendo un buque con una magnitud sumamente amplia.
(Larrucea, 2009, p5) . Estos barcos al contrario de los feeders que son embarcaciones medianas

gue suelen alimentar a estos otros barcos mas grandes.
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Los graneleros son los encargados de transportar granel, usualmente se encargan de
trasportar cargas solidas a granel siendo uniformes en composicion siendo cargadas directamente.
Las principales cargas que se transportan en graneleros son considerable principalmente
transportan mineral de hierro, carbdn, grano, bauxita, alimina y roca de fosfato, acero, minerales,
cemento, azlcar, cuarzo, sal, fertilizantes, azufre, chatarra, agregados y productos forestales (J,
1993, p15)

A estos se les denomina graneleros de carga seca y mineraleros existen de diferentes
capacidades, por ejemplo, los “Capesize ” de 100.000 TPM o ain mas, los “Panamax” que son de
65.000 a2 99.999 TPM, los “Handymax " 40.000 a 64.999 TPMy los “Handsize ” de 10.000 a 39.999
TPM usualmente llevan una carga combinada. (Naciones Unidas, 2018, p4)

Y uno de los méas reconocidos los buques portacontenedores son los buques mercantes
encargados de transportar carga en contenedores estandarizados. El contenedor es un
ortoedro, un envase, una caja metalica donde se estiban todo tipo de mercancias para
poderse transportar de forma protegida. Las dimensiones del buque dependen de las
dimensiones de los contenedores. (Martin, 2014, p7)

Existen los buques “Panamax” mas de 3.000 unidades equivalentes a 20 pies (TEU) con
menos de 33,2 m de manga, normalmente vistos en el Canal de Panama estos aun se mantienen en
funcionamiento a pesar de que han sido superados. Los buques “NeoPanamax ” que son disefiados
para que transiten por espacio canalero con un maximo de 49 m de manga y 366 de eslora que

pueden pasar por las esclusas ampliadas del Canal de Panama. (Naciones Unidas, 2018, p4)

Para la presente investigacion es relevante desarrollar los buques a los que se les denominan
Triple E los cuales son lo suficientemente grandes para no pasar por las esclusas del Canal de
Panama y estan destinados en su mayoria a cruzar el canal de Suez perdiendo una gran oportunidad

de dirigirse a diferentes puertos y aun asi han logrado éxito con su existencia segun Jon Anasagasti
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(2012) estara ligado a la reduccién del nimero de puertos de escala de cinco a dos o tres en ambos
extremos de las rutas, con la necesaria colaboracién entre armadores y operadores. Como

consecuencia se ird reduciendo sustancialmente el nimero de los grandes puertos “hub” (p12).

Lo que sucede al respecto, es que no sera necesario que las embarcaciones tengan que hacer
una gran cantidad de escalas con buques que cada vez seran mas avanzados, por ende, es de suma

importancia los puertos estratégicos con posiciones que sean mas competitivas.

Los buques “Post Panamax 111"y Triple E son considerados buques “Post New Panamax”
0 “Post Neo Panamax™ ya que son mas grandes que las especificaciones del Canal de
Panama ampliado en 2016. Aunque en realidad, incluso un barco de 50 metros de manga,
es decir con 20 filas de contenedores sobre cubierta ya puede ser considerado como “Post
New Panamax™ o “Post Neo Panamax”, pues excede el ancho permitido por las nuevas

dimensiones del Canal de Panama. (Zamora, 2017,p1)

En relacion con lo anterior se encuentra las rutas comerciales, como se ha mencionado los
avances de los buques los ha hecho tener mayor capacidad y ademas también recorrer mayores
distancias lo que significa que las rutas comerciales han tenido bastantes cambios. Las
embarcaciones son producidas para diferentes necesidades de especialmente para canales
maritimos, es rescatable la mencién de que la mayoria de los buques “Post Panamax™ tienen un

motivo de funcidn transoceanico de aqui radica la importancia de este tipo de buques.

Aunque, como hemos visto, la actual tendencia al gigantismo se esta ralentizando, viendo
como la demanda va a la baja debido a la sobrecapacidad de espacio de carga existente, no
es dificil augurar que con el tiempo los tamafios de los buques irdn aumentando, siempre
dentro de los limites mencionados del “round the Word”, siendo éste un concepto basico
dentro de los tipos de servicios que funcionan en estos traficos, consistiendo en dar la vuelta
al mundo navegando de Este a Oeste, visitando distintos puertos. Concepto totalmente

diferente al “pendulum”, que consiste en navegar al Este y luego al Oeste, utilizando centros
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de transferencia intermedios, con grandes puertos “hub”, alimentandolos con buques
“feeders” desde puertos mas modestos. Aparte de estos dos conceptos, esta el mas clasico
que es el “end to end”, que seria el trafico normal desde un origen a un destino final, con

puertos intermedios. (Anasagasti, 2012,p12)

En el &mbito de las rutas comerciales es de suma importancia mencionar que el sector de
Ameérica Latina, se ha estado relacionado cada vez mas con el famoso proyecto de la Nueva Ruta
de la Seda siendo basada en la ya antigua iniciativa de la ruta comercial maritima de la Ruta de la
Seda. Esto es digno de darle cierto hincapié debido a que eso significa que la Republica Popular

de China tiene una intencion de mantener un dominio de los mares en gran parte del continente.

Por lo que es practicamente predecible que un Canal Seco Interoceanico tenga una
importancia bastante fructifera dentro de sus intereses geopoliticos de modo que el comercio
internacional tendria una injerencia directa de la politica de las potencias. Un caso parecido al que
ocurrio con el Canal de Panama y la influencia norteamericana, las rutas comerciales mueven el
comercio internacional el cual genera riquezas y recursos donde las potencias son expertas en

perseguir.

El liderazgo del transporte maritimo ha consolidado una ruta principal intercontinental
alrededor del Mundo, que puede verse alterado en las proximas décadas, fundamentalmente
por dos motivos: las nuevas derrotas oceanicas entre naciones emergentes y la aparicion de
rutas alternativas mas cortas debido al desarrollo de la navegacién entre hielos, ain con
fuertes reticencias tanto tecnoldgicamente y meteorologicas como medioambientales.
(Cerban y Piniella, 2014, p65)

De manera que todo lo que rodea al canal seco interoceanico es sumamente amplio
dirigiéndose desde lo mas amplio como sistema internacional, globalizacion, el comercio

internacional y todo lo que conlleva el transporte de mercancias. Todo radica alrededor del interés
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como se mencionaba anteriormente, la misma globalizacion no tiene ningin problema en

aprovechar el deshielo de los polos para mejorar la transicion y ser mas agiles y eficientes.

El sistema internacional controlado permite que esto ocurra, no es de extrafar el interés de
Estados Unidos en el Canal de Panama el cual le permitié una posicion estratégica y ahora se
mantiene una China feroz en el comercio internacional. Las rutas comerciales se requieren que
sean mas eficientes donde la velocidad es fundamental y se considera una ventaja para poder
satisfacer a los mercados que exportan e importan y al mismo tiempo crean los grandes buques
para transportar esa misma carga, asi que de cierta forma el mundo requiere y pide estar cada vez

mas cerca uno de otros con un solo propoésito, que es ganar cada vez mas dinero.
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CAPITULO IlI: MARCO METODOLOGICO

En la siguiente investigacion se tiene como objetivo obtener fuertes desde diferentes
fuentes, por ende, la importancia del marco metodoldgico en cual se explicara las ideas por las
cuales se espera recaudar la informacion por medio de las ideas y la fuente por la cual se ajuste
mejor al mecanismo que se necesite para buscar resolver el problema de la investigacion. Por medio
de estudios existentes que posean un nivel alto de sustento para que por medio de esta parte tedrica
el argumento sea sustancial y mantener la veracidad de la investigacién, como de la misma manera
se buscara que las entrevistas gque se realicen sean con expertos enfocados en la materia que ayuden

a dar un aporte al objetivo de la investigacion.

3.1 Enfoque de la investigacion

Para el buen entendimiento de la investigacion y el mejor aprovechamiento de esta el
enfoque cualitativo es el que brinda la funcién especifica para lograr sustentar y cumplir con el
objetivo. La necesidad de esta proviene del estudio del fenbmeno que provoca a nivel social,
econdémico y claramente dentro de las relaciones internacionales el proyecto del canal seco
interoceanico en Costa Rica, el cual para la investigacion es necesario la recoleccion de

informacion de fuentes confiables.

Con frecuencia se basa en métodos de recoleccion de datos sin medicion numérica, como
las descripciones y las observaciones. Por lo regular, las preguntas e hipdtesis surgen como
parte del proceso de investigacion y éste es flexible, y se mueve entre los eventos y su
interpretacion, entre las respuestas y el desarrollo de la teoria. Su propdsito consiste en
“reconstruir” la realidad, tal y como la observan los actores de un sistema social
previamente definido. (Hernandez Sampieri, 2004)
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Ya que por el tema del canal seco interoceanico es un tema que afecta a la poblacion
costarricense, es dado que la investigacion sea cualitativa, ya que de esta manera se encuentra la
forma en que se entiende el fendmeno internacional y por lo tanto cabe dentro de la investigacion
social que se considera flexible. De manera que los eventos de interpretacion se pueden observar
por medio de la recoleccion de los datos que llevardn a una conclusion sustanciosa generando un

aporte.

Martinez afirma que no se trata, por consiguiente, del estudio de cualidades separadas o
separables, se trata del estudio de un todo integrado que forma o constituye una unidad de
analisis y que hace que algo sea lo que es: Una persona, una entidad étnica, social,
empresarial, un producto determinado, etc.; aunque también se podria estudiar una cualidad
especifica, siempre que se tenga en cuenta los nexos y relaciones que tiene con el todo., los

cuales contribuyen a darle su significacion propia. (p.128)

De modo que las cualidades seran los puntos mas importantes para el desarrollo de los
objetivos, cada uno posee caracteristicas que en conjunto lograran crear una concordancia para
formar la investigacion, como en la cita anterior se menciona se forma el todo. Afadiendo la parte
de la observancia del fendmeno que se investiga de la mano con las entrevistas especializadas que

vienen a ser un aporte fundamental para el desarrollo aportando al mejor entendimiento.

De esta manera, la investigacion cualitativa trata de identifica la naturaleza profunda de las
realidades, su estructura dinamica, aquella que da razén plena de su comportamiento y
manifestaciones. De aqui, que lo cualitativo (que es el todo integrado) no se opone a lo
cuantitativo (que es sélo un aspecto), sino que lo implica e integra, especialmente donde

sea importante. (Martinez, sf.)

3.2 Disefio de la investigacion
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Disefio de la investigacion es el medio por el cual se busca la comprension del método, el
cual indigue como se van a encontrar las respuestas a las preguntas planteadas, de esta manera crear
la estructura para que la investigacion tenga la manera mas adecuada para su desarrollo. Por este
medio se organiza y se plantea las ideas para ir concretando mediante un hilo conductor y crear

una concordancia entre el todo de la investigacion.

El objetivo de una investigacion exploratoria es, como su nombre lo indica, examinar o
explorar un tema o problema de investigacion poco estudiado o que no ha sido abordado nunca
antes. Por lo tanto, sirve para familiarizarse con fendmenos relativamente desconocidos, poco
estudiados o novedosos, permitiendo identificar conceptos o variables promisorias, e incluso

identificar relaciones potenciales entre ellas. (Cazau, 2006,p6)

En la investigacion exploratoria se estudian qué variables o factores podrian estar
relacionados con el fendmeno en cuestidn, y termina cuando uno ya tiene una idea de las variables
que juzga relevantes, es decir, cuando ya conoce bien el tema. La informacion se busca leyendo
bibliografia, hablando con quienes estan ya metidos en el tema, y estudiando casos individuales
con un método clinico. (Cazau, 2006, p6)

Alrededor de la investigacion presente sobre el canal seco interoceanico se destaca que €s
poco estudiada, al menos en el area publica no ha sido de una relevancia constante. Por ende, se
puede tomar en cuenta lo que menciona Cazau en la cita anterior, es una oportunidad para acercarse

al tema por ser un posible fendmeno de cambio en el area econdmica y social de Costa Rica.

Disefio equivale a la concepcion de un plan que cubra todo el proceso de investigacion, en
sus diversas etapas y actividades comprendidas, desde que se delimita el tema y se formula el
problema hasta cuando se determinan las técnicas, instrumentos y criterios de analisis. (Rojas,
2011, p43)
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Con respecto a la investigacion el plan por medio del proceso donde se obtienen los datos,
se entiende como se delimita la investigacion del proyecto del canal seco interoceénico, el cuél en
el planteamiento del problema se considera una forma en la que se pueda expandir el conocimiento
conjunto sobre el tema. Esperando que por medio de todas las indagaciones se deje claro al lector

que debe tomarse y que no en cuenta para el desarrollo de los objetivos.

El disefio de la investigacion o disefio metodoldgico de una investigacion, implica la
aplicacion del método cientifico pues (...), encierra el conjunto de procedimientos racionales y
sistematicos, encaminados a hallar la solucién de un problema y, finalmente, verificar o demostrar

la verdad de un conocimiento. (Rojas, 2011, p43)

3.3 Fuente de indagacion

En toda investigacidn es necesario el material en el cual se va a sustentar el desarrollo del
tema, debido a que la informacion debe ser la que respalde como tal por medio de la originalidad
y especializacion. Se busca para lograr en conjunto los de datos necesarios para crear a partir de

ellos analisis en el que se basara para crear una opinion concreta.

Este tipo de fuentes contienen informacidn original es decir son de primera mano, son el
resultado de ideas, conceptos, teorias y resultados de investigaciones. Contienen
informacion directa antes de ser interpretada, o evaluado por otra persona. Las principales
fuentes de informacién primaria son los libros, monografias, publicaciones periddicas,
documentos oficiales o informe técnicos de instituciones publicas o privadas, tesis, trabajos
presentados en conferencias o0 seminarios, testimonios de expertos, articulos periodisticos,

videos documentales, foros. (MCE. Marisol Maranto Rivera, 2015)

Por medio de una variedad de fuentes distintas es que la investigacion se formulara. Con la

utilizacion de estudios previos realizados anteriormente tomando en cuenta publicos y privados en
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las que se tenga acceso a su utilizacion, asi como también las entrevistas a especialistas expertos
en el tema que estén realmente formando parte del proceso para la construcciéon del canal seco

interoceanico.

Por eso Rojas, 1977 menciona que cuando se han seleccionado las obras y articulos, es
decir, cuando se ha efectuado la revision bibliografica y hemerografica, se analizara el
contenido de los libros y articulos escogidos. Se sugiere que previamente se consulte el
indice para determinar los capitulos o apartados que contienen informacion de integra para
el estudio. Cabe sefalar que el investigado debe estar al pendiente de los nuevos avances
tedricos sobre la cuestion que analiza, por lo que debe realizar una permanente revision de

las fuentes documentales pertinentes. (p.95)

Segun describen Taylor, S.J.R, 1987 y Bogdan el otro método de investigacion utilizado se
refiere a que, las entrevistas en profundidad siguen el modelo de una conversacion entre
iguales, y no de un intercambio formal de preguntas y respuestas. Lejos de asemejarse a un
robot recolector de datos, el propio investigador es el instrumento de la investigacion, y no
lo es un protocolo o formulario de entrevista. El rol implica no s6lo obtener respuestas, sino

también aprender qué preguntas hacer y como hacerlas. (p.195)

Por medio de fuentes documentales, bibliograficas, electronicas o las denominadas

entrevistas a profundidad.

a) Las fuentes documentales se espera que sean con base a los estudios realizados,
publicaciones periddicas, del sector privado o publico por medio de instituciones del
gobierno.

b) Las fuentes bibliograficas seran utilizadas en su mayoria por medio de revistas o articulos

de publicaciones periddicas tanto digitales como fisicos.
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Fuentes electronicos que se obtengan por medio del internet en el cual las sean de veracidad
o0 sean oficiales del gobierno como tal, asi como también empresas privadas las cuales
tengas informacion al acceso o estudios similares a nivel internacional.

d) Fuente por medio de las entrevistas, en las cuales se buscan las personas mas idéneas en el
tema, especializadas para lograr concretar de mejor modo la idea central de cada objetivo

y poder desarrollar propiciamente la investigacion.

Poblacion: el entrevistado debe ser una persona profesional, con estudio académicos,

especializados en relaciones internacionales, comercio internacional, economia y/o finanzas.

Muestra: en su disposicion serd una persona activa en el analisis o desarrollo del plan o

estrategia en la construccion del canal seco interoceanico.

3.4 Variable o categorias de analisis de la investigacion

Objetivo Variable Definicién Definicién Definicién
conceptual operacional instrumental
Historia de la|Desde la época de la|La necesidad nace
propuesta  del | colonia se determind |con la vision de
Desarrollar  la
o canal seco | importante la| expandir el
historia de la P P
interoceanico. | necesidad de crear|comercio con las
propuesta  del
una manera en la cual | colonias y
canal seco

interoceanico en
la Republica de

Costa Rica.

pasar mercancias del
Atlantico al Pacifico,
usualmente por la via

maritima.

especificamente

para el transporte de
mercancias  entre
Europa y Asia en
una época en el que
le  mercantilismo

dominaba el ideal
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de

expansion.

creacion y

Historia

canal

del

Seco

interoceanico en

Costa Rica

Se considera como un
megaproyecto  que
tuvo estudios en la
zona norte por la
accesibilidad que

brinda la zona para el

Para Costa Rica es
una  oportunidad
Unica en la cual
podria optar por la
construcciéon de un

canal Seco

Revision bibliografica

proyecto. interocednico como
el mas innovador
proyecto en la
region el cual es un
aporte de gran
impacto no
solamente por lo
que transita dentro
del pais, si no como
también, para el
comercio
internacional.
Analizar los | Competitividad |La  actividad de|Uno de los | Revisidn bibliografica
posibles del canal seco|cualquier empresa, en | principales efectos
parametros  de|interoceanico de [tanto en cuanto sus|del canal seco
competencia del | Costa Rica | productos puedan | interoceanico es
canal seco |frente al Canal | exportarse, esta | precisamente
interoceanico Maritimo vinculada al | involucrar a Costa
contra el Canal |interoceanico de | transporte Rica en una nueva
de Panama. Panama. internacional de su|ruta de comercio a
propia mercancia. | la cual solo se le
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Incluso en caso
contrario, el
movimiento
comercial interno
depende, en gran
parte del transporte.
(Comunicacion
Moldtrans, 2014)

puede comparar con
la importancia que
existe en el Canal

de Panama.

Logistica  del
Canal Seco
Interoceanico

frente al Canal

maritimo.

Una de las variables
mas importantes es el
tiempo de entrega de
las operaciones
internacionales,

definiéndolo  como
que el tiempo es
dinero, lo cual es
aplicable por
completo al comercio
internacional. Las
empresas que
importan o exportan,
suelen llevar adelante
transacciones  cuyos
montos superan con
creces los
correspondientes a las
operaciones que
realizan en el mercado

interno. Al ser tan alto

Uno de los motivos
que garantiza al
canal seco
interoceanico como
un proyecto
visionario es el
hecho de que la
rapidez con que las
mercancias se
lograrian pasar del
Océano Pacifico al
Océano Atlantico o
al revés seria un
cambio para la
realidad del

comercio

internacional y la
afectacion mas
importante del
proyecto.




62

el valor de
transaccion, la
inmovilizacion  del
capital  involucrado
resulta importante y
costosa.

(mastercardbiz, 2017)

Identificar  los
eventuales

beneficios y los
beneficiarios del
desarrollo  del
canal seco
interoceanico en
la Republica de
Costa Rica.

Ventajas

y

desventajas del

canal

Seco

interoceanico de

Costa Rica

El desarrollo de las
comunidades es uno
de los puntos clave,
ya que al ser el canal
seco interoceanico un
proyecto en el que se
atraviesa el pais por
medio de vias férreas
y carreteras, por ende,
estos  pasan  por
ciudades y pueblos
que verian un cambio
en su normal vivir
dentro de las

comunidades.

Se esperaria un
cambio dentro de
las comunidades y
ciudades por las
que atraviese,
especialmente con
la creacion de
empleo, ya que el
proyecto atraviesa
la parte norte del
pais la que
casualmente es una
de las zonas mas
abandonadas por el
desempleo, lo cual
seria el  primer
factor en mostrarse
y después con un
posible desarrollo
dentro de las

comunidades.

Entrevista

profundidad
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Beneficiarios
del

interoceanico de

canal seco

Costa Rica

La construccion y la
operacion exitosa de
un  Canal Seco
Transoceanico

podrian proporcionar,
entre otros proyectos:
un medio para volver
a dar forma a la
economia de Costa

Rica y probablemente

convertir el pais en un
enorme hub y centro
logistico para

las Américas. (Loria
L. G., 2016, p54)

Al construir una
nueva forma de
trasladar mercancia
el mercado
internacional vera
nuevas
oportunidades, por
ende, Costa Rica
tendria la capacidad
Gnica de tener la
movilidad de
contenedores lo
suficientemente
alta que paises o
empresas trazarian
nuevas rutas de

comercio.

Explicar e
impacto para la
geopolitica-

econémica

costarricense con
la existencia del
canal seco

interoceénico.

El interés de las
potencias sobre
el posible canal
Seco

interoceénico.

Dentro de la una
realidad, donde el
canal seco

interoceanico sea una
realidad, hay que
tomar en cuenta como
es gue esta incide en

el panorama mundial.

De la mano del
analisis por medio de
comparacion del

El hecho de que sea
el canal Seco
interoceanico  un

proyecto que tiene

como base crear
nuevas rutas
comerciales es

posible que existan

beneficios como
desaciertos, por
ende, es crucial

Entrevista

profundidad
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Canal de Panamé
como uno de los
principales  puntos
estratégicos dentro de

Latinoamérica.

entenderlo  dentro
del marco de la

investigacion.

Posibles
impactos
geopoliticos en
CR con el canal
seco

interoceanico.

El gran interés de la
creacion del canal
seco interoceanico es
debido al  gran
impulsor de este
aumento en el
comercio, pero
también hay un factor
de estrategia que se
puede empezar a
manejar, cuando se
habla de la
posibilidad de que
alguna otra potencia
tenga un interés de
posicionarse en la

region.

El fin del proyecto
es el transporte de
la mercancia de
océano a océano,
por lo tanto, es
importante

demostrar  como
este puede lograr
que los paises
especialmente los
que producen en
grandes cantidades
vean la nueva
oportunidad de
utilizar el canal
Seco interoceanico
por el cual
aumentaria el
interés sobre Costa

Rica
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3.5 Instrumentos

Para la recoleccién de datos es de suma importancia la busqueda de diferentes recursos en
los que es necesario dentro de la investigacion de diferentes datos en los cuales se buscara las
entrevistas a las personas mas indicadas. Se buscard comprender desde su perspectiva como parte
del sustento para la investigacion de la forma mas objetiva, la utilizacion de estudios sobre el canal
seco interoceanico serd de suma importancia en los que se logre entender las caracteristicas o los

costos para hacer el analisis del proyecto.

Todos los instrumentos son importantes porque de esta manera se adquieren mejores
aspectos y cada una tiene su manera especifica en que se presenta como una mejor opcion que otra,
debido que dependiendo del problema se escoja el instrumento el cual sea el mas adecuado para
obtener la informacidn. Es intrinseco que se debe estar consciente de cuéles son las ventajas o las

mismas dificultades en las cuales se va a especificar ese instrumento.

Obijetivo I: Para el objetivo numero uno es adecuado utilizar la revisién bibliogréafica en la

cual permitira comprender el historial que ha existido que durante las ultimas décadas ha ocurrido.

Autores Historia de la necesidad de | Historia del canal seco

un canal seco interocednico | interocednico en Costa Rica

Obijetivo II: Para comprender los pardmetros del canal seco interoceanico se utilizara la
revision bibliografica debido a que es necesario la investigacion de los datos del Canal de Panama
y posibles en Costa Rica.



Autores

Competitividad del canal
seco interoceanico frente al
canal maritimo

interoceanico.

Logistica del Canal Seco
Interoceanico  frente  al

Canal maritimo.
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Obijetivo 1l1: se dara el desarrollo de la entrevista a profundidad, se buscara a un experto

que sea el adecuado con el objetivo que logre aportar de manera cuantiosa en el tema sobre quien

seria los beneficiarios o beneficios que trae consigo en el desarrollo en el proyecto en Cosa Rica.

1. ¢Cémo cambia la eficiencia en el proceso entre un canal seco y un canal maritimo en

términos de competitividad?

2. Al estar el canal seco en una parte estratégica del pais ¢existe una relacion de ventaja en los

costos de transporte y la distancia que recorre?

3. ¢Existiria un cambio en la regularidad del transporte de mercancias entre el océano pacifico

y atlantico?

4. ¢Se volveria Costa Rica un centro estratégico en Latinoamérica? ;Porquée?

5. ¢Cual es el impacto econdémico con la posible construccion del canal seco interoceénico a

nivel regional y nacional?

Obijetivos IV: para lograr comprender el impacto en la geopolitica de Costa Rica con la

construccién del canal seco interoceanico se buscard un experto para hacer una entrevista a

profundidad que posea la capacidad para crear una vision de cudl seria el cambio para el pais.

1. Parausted ¢cudl es el interés de las potencias sobre un canal seco interoceanico en una

posicion estratégica como la costarricense dentro de Latinoamérica?
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2. ¢Lafinanciacion por parte de una potencia seria una forma de demostrar dominio
hegemonico en la region?

3. ¢Cree usted que el canal interoceanico seria un punto estratégico en la geopolitica
mundial?

4. ¢Su posible construccion crearia mas interés en crear relaciones diplomaticas por parte de
paises que Costa Rica no tiene actualmente o son muy escazas?

5. ¢Habria un cambio en la geopolitica econdmica a nivel internacional para Costa Rica?

3.6 Recoleccidn de datos

Objetivo I: Desarrollar la historia de la propuesta del canal seco interoceanico en la

Republica de Costa Rica.

Autores Historia de la necesidad del | Historia del canal seco
canal seco interoceanico interoceanico en Costa Rica
Manuel M. de Peralta Por medio de D. MANUEL

M. DE PERALTA cuya
persona escribié sobre el
canal  interoceanico de
Nicaragua en su mayoria
pero que le da importancia a
Costa Rica y también lo
toma en cuenta, asi que para
1887 escribe sobre que,
Costa-Rica esta adelantando
la conexion por ferrocarril

entre el puerto Limén y el
golfo de Nicoya, y la

disminucion de los gastos y




del tiempo en el traspaso del
flete de los buques a los
carros permitira que los
caminos transcontinentales
compitan con el canal. (idea
de canal en Nicaragua)
(Peralta, 1887)

Ronald Soto Quirds

Dentro de la historia del
canal se encuentra la idea
que se descubre por medio
de los intereses franceses.

Los franceses intentaban
lograr concesiones en las
areas cercanas a una futura
ruta de transito
interoceanico (...) (Quirds,
2001) Donde el proyecto no
parece tener mucho éxito.
Sin duda, el suefio del canal
no era nada nuevo. Diversos
personajes  se habian
interesado en este proyecto
de ruta transistmica diversos
personajes se habia (Quiros,

2001)

Hernan G. Peralta

Peralta menciona como fue
que después de 1821 se
forjaron dos problemas entre
Nicaragua y Costa Rica.

Originaron una

68



politica internacional
habia

anteriormente, interferida en

que
sido desconocida
la segunda mitad del siglo
XIX por las actividades de la
Gran Bretafia y de los
Estados
Unidos

derredor de una posible

de América en

construccion de los canales,
que afectaron la posicion de
Costa Rica y de Nicaragua,
hasta 1850. (Hernan, 1969)
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Objetivo I1: Analizar los posibles pardmetros de competencia del canal seco interoceanico contra

el Canal de Panama.

competitividad en el sector,
en parte refiriéndose a lo
siguiente
Las ventajas del
establecimiento del Canal

Seco en Costa Rica podrian

Autores Competitividad del canal | Logistica del Canal Seco
seco interoceanico de Costa | Interoceanico  frente  al
Rica frente al Canal | Canal maritimo.
Maritimo interoceanico de
Panama.
Luis  Guillermo  Loria | Loria habla de como se | Menciona que con la
Salazar podria manifestar la | utilizacion de un bote de Un

bote de 8000-10000 TEU
que provenga desde Asia de
35 dias en un viaje cita.

Lo que requiere cinco viajes

largos para proveer un




ser importantes.
Actualmente, el Canal de
Panamé esta operando a su
capacidad méaxima, por lo
que el gobierno panamefio
ha  construido  nuevas
esclusas que permitiran la
navegacion  de
barcos. (Loria L. G., 2016,

p54)

grandes

servicio semanal de
maltiples rutas de comercio
(...). Y, un servicio directo
via Panama requiere de 9

mega viajes y deberia ser
confinado a una sola ruta de
comercio (LoriaL. G., 2016,

p54)

Stefany Marulanda

Para entender la
competitividad del canal hay
que conocer qué tipo de
impacto genera el Canal de
Panama, que tipo de
mercados  abarca,  por
ejemplo, en el caso de
minerales que se exportan
desde Chile, Corea del Sur,
China y Japon, Per( u otros
productos que se transportan
por medio del canal.

Para alcanzar sus mercados
de destino, principalmente,
hacia EE.UU. y Europa, que
son los paises mas
beneficiados con la
ampliacion, cuyo objetivo es
generar un impacto directo
en las economias de escalay

el comercio maritimo

Panama es considerado un
importante elemento dentro
de la cadena logistica y de
suministro internacional, ya
gue cuenta con una posicion
geografica privilegiada, la
cual permite acortar
tiempos, reducir distancias,
minimizar  costos, (...
)centro de redistribucion de
mercancias dinamizando el
intercambio econdémico y
comercial en el mundo.

(Marulanda, 2016)
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internacional. (Marulanda,
2016)

Los cuales tendran algun
tipo de competencia junto al
canal seco interoceénico de

Costa Rica.

Municipalidad
Carlos.

de

San

En el acta de Ila
Municipalidad de  San
Carlos en el cual se expuso
la idea del canal seco
interoceanico el  sefior
Ricardo Lineros, Director
Ejecutivo de CANSEC
menciona que ya el Canal de
Panaméa es el unico medio
que ha tenido un impacto en
el mundo, pero que ha
quedado desactualizado en
las exigencias del comercio
internacional actual.

Porque los buques que
pueden cruzarlo no son lo
que hoy dia se producen en
el mundo, comenta que este
Canal es cruzado por once
mil contenedores mientras
que en el Canal de Costa
Rica cruzaria, quince mil
contenedores en adelante.
(Municipalidad de San
Carlos, 2017,p12)
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Objetivo I11: Identificar los eventuales beneficios y los beneficiarios del desarrollo del canal

seco interoceanico en la Republica de Costa Rica.

1. ¢Como cambia la eficiencia en el proceso entre un canal seco y un canal maritimo en
términos de competitividad?

2. Al estar el canal seco en una parte estratégica del pais ¢existe una relacion de ventaja en los
costos de transporte y la distancia que recorre?

3. ¢Existiria un cambio en la regularidad del transporte de mercancias entre el océano pacifico
y atlantico?

4. ¢Se volveria Costa Rica un centro estratégico en Latinoamérica? ;Porque?

5. ¢Cudl es el impacto econdmico con la posible construccidn del canal seco interoceanico a

nivel regional y nacional?

Objetivo IV: Explicar el impacto para la geopolitica-econdmica costarricense con la existencia

del canal seco interoceanico.

1. Para usted ¢cudl es el interés de las potencias sobre un canal seco interoceanico en una
posicion estratégica como la costarricense dentro de Latinoamérica?

2. ¢La financiacion por parte de una potencia seria una forma de demostrar dominio
hegeménico en la region?

3. ¢Cree usted que el canal interoceanico seria un punto estratégico en la geopolitica mundial?

4. ¢Su posible construccion crearia mas interés en crear relaciones diplomaticas por parte de
paises que Costa Rica no tiene actualmente o son muy escazas?

5. ¢Habria un cambio en la geopolitica econdmica a nivel internacional para Costa Rica?
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CAPITULO IV: ANALISIS DE LOS RESULTADOS

Uno de los principales puntos de diferenciacion en la presente investigacion es la relevancia
de los canales para el transporte de las mercancias a nivel de comercio internacional, por lo que el
canal seco y el canal maritimo son formas existentes que de diferente manera buscan el traslado
mas eficiente de estas. La relevancia de los trenes ha llegado a ser uno de los factores que propone

a los canales secos como una opcion viable a nivel mundial.

Siendo Costa Rica un pais con una posicion geogréfica privilegiada en Centroamérica, su
vecino del sur la Republica de Panamé es uno de los principales referentes internacionales cuando
se habla de canales y especialmente maritimos debido a que el canal fue una obra de infraestructura
patrocinada por el gobierno estadounidense, siendo una de las obras méas importantes que llego6 a
cambiar el escenario del comercio internacional. La idea del canal seco interoceanico en Costa Rica
ha estado presente, pero a diferencia del Canal de Panama no se ha encontrado una situacion pais

que le permita el desarrollo.

El hecho que en Panamaé se haya reflejado de manera notable el crecimiento econémico y
los frutos del desarrollo del pais con la construccion del canal deja claro que existe una
visualizacion de lo rentable que es poseer una obra la cual lleva ingenieria de un nivel y magnitud
impresionante. Por lo que tener una posibilidad de poder competir de manera directa se ve como

un reto factible, pero que merece de delicadeza para su planeamiento.

Un hecho que marca la diferencia entre ambos canales, no solamente es referente a las vias
terrestres versus el camino maritimo, es que sus niveles de comparacion pueden llegar a ser
especialmente en la complejidad de las obras. Se considera que Costa Rica podria llegar a tener la
capacidad de poder crear a nivel de regidn norte una estructura adecuada para las necesidades del
mercado internacional para un nivel de competitividad apto para una obra que se le considera como
visionaria siendo un proyecto competitivo y no como infraestructura extremadamente compleja

como la de los panamefios como tambiéen aclara el entrevistado Luis Guillermo Loria.
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Las condiciones son diferentes entre uno y otro, pero en el caso de tener un canal seco en
Costa Rica se tendria notables ventajas con respecto al Canal de Panama, porque los
tiempos de viaje podria bajar en Costa Rica de un puerto a otro en tres horas y si bien es
cierto Panama tiene la infraestructura y un trayecto parecido, nunca se ha preocupado por
un canal seco. Hoy en dia en Panama un barco dura en espera aproximadamente un dia y
ya cruzandolo dura alrededor de 8 horas donde esas 24 horas 0 méas, donde la geografia que
Costa Rica posee con la ventaja de que seria en un terreno plano va de 0 a 280 metros y de
estos de nuevo a cero, esto en un trayecto de 300 kildbmetros eso vuelve al canal muy
competitivo y factible para el ferrocarril, siendo eficiente cuando se mueven en llanos o

Ilanuras siendo la mejor opcidn. (Loria, comunicacion personal, 15 de octubre de 2019)

Claramente como menciona el entrevistado el factor de competitividad es el que anima a la
construccion del canal seco interoceénico costarricense a ser uno de los principales competidores
con su desarrollo ante el Canal de Panama, lo que viene siendo uno de los factores que mas inciden
dentro del apoyo que posee la facilidad del transporte, es de suma importancia el hecho de que no
existe un tiempo de espera donde el barco tenga que parar el curso para pasar por el canal viene a
ser mas eficiente y puntualmente méas rapido con una diferencia de 5 horas en el tiempo que dura

cruzando de costa a costa.

En el mercado el tiempo es dinero, por lo que lo atractivo en estos términos es evidente
debido a que es una garantia de rapidez por lo que existen productos que reciben un trato diferente
en cuanto el tiempo que pueden soportar en los contenedores, donde tener la posibilidad de poder
transportar mas rapido llamaria la atencion de ciertos sectores de produccion especialmente
alimentaria. Esto podria llegar a ser cambio de la realidad de ciertos productos, ya que si el tiempo

de llegada a su destino es cada vez mas rapido su demanda puede crecer.

Desde el punto de vista de diferenciacion en competitividad en rapidez es muy posible que

el canal seco interoceanico tenga la capacidad de abarcar mercados que en Panama no es posible,
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el hecho que las esclusas por el calado no permitan el transito de ciertos tipos de embarcaciones ya
produciria un efecto de cambio. Costa Rica tiene esa posibilidad gracias a su posicion geografica
que de forma natural existe por lo que el proyecto no necesita de una construccion que tome décadas
de una forma terrestre por ferrocarril donde el problema de las embarcaciones Triple E no son un

problema para este.

Al ser tan plano permite tener trenes de hasta un kilometro de largo, con una gran cantidad
de vagones con dos pisos dando una gran ventaja comparativa y precisamente eso es lo que
permitiria tener muchisima eficiencia para el trasiego de carga. Tomando en cuenta que ya
hay muchos barcos que aun con la ampliacién del Canal de Panama no pueden pasar donde
van barcos de 15 000 — 20 000 btu de algunos tipos de post panamax, por lo que seria ideal
tener un canal en Costa Rica méas que todo por la eficiencia en ferrocarril, donde se es mas
agil descargando en un puerto y cargando del otro lado. (Loria, comunicacion personal, 15
de octubre de 2019)

Parte de la diferenciacion que hace Loria, es que el hecho de tener un mercado de
embarcaciones que no pasan por el calado en Panam4, ya abre las puertas a que el canal seco
interoceanico en Costa Rica tenga tanto una ventaja comparativa como la capacidad de abarcar un
sector barquero que actualmente solo se dedica en otras zonas del mundo a el trasiego de
mercancias. Esto es parte de la realidad en términos de competitividad con el Canal de Panama, no
es para menos aceptar que la diferencia entre uno y otro proceso de traslado afecta directamente

los costos reflejados en el tiempo de traslado.

Cuando se habla de las condiciones 6ptimas que posee el pais es uno de los puntos que mas
resalta, el hecho de que la planicie permita un tren de un kilémetro de largo doble en un recorrido
de 300 kilébmetros con un agregado de doble carga proporcionaria en términos de distancia y costos
sacar el mayor provecho de la eficiencia del ferrocarril. Ademas, que el hecho de ser un ferrocarril
causa un impacto por las zonas que atraviesa y puede brindar otros tipos de servicios los cuales en

la metodologia de un canal maritimo no tiene la misma facilidad de acceso dentro de su recorrido.
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La comparacion de las capacidades del canal seco interoceanico costarricense puede
facilitar hacer apreciaciones para llegar a desarrollar y comprender de mejor manera lo que el pais
puede brindar. Muchos factores de competencia en el mercado existen, pero si se toma en cuenta
una comparacion en base a las mejores lineas de ferrocarril del mundo como lo es el ferrocarril en

Mauritania el cual se le denomina el “tren de hierro” es posible tomar en cuenta ciertos aspectos.

El trazado de dicho tren, alrededor de 700 km de extension, comprende desde el centro
minero de hierro de Zouérat hasta el puerto de Nouadhibou en el Atlantico. Su composicion
varia, pero siempre supera los 200 vagones (a veces se colocan uno o dos para pasajeros,
aunque la mayoria prefiere viajar encima de los de carga) cerca de tres kilometros de largo,
y para su traccién es empujado por cuatro locomotoras, aunque puede llegar a requerir de
hasta siete u ocho en dependencia de la cantidad de toneladas que mueva. La frecuencia de
las salidas depende del volumen de trabajo de la mina. (Herrera, 2018, p1)

Veéase que en 700 km de extension mide alrededor de 3 km por tren, cuando el canal seco
interoceanico en 300km de costa a costa tiene la capacidad de llevar un tren de un kilémetro a doble
carga haciendo que la cantidad de contenedores se duplique. Considerando estos hechos
comparativos con uno de los trenes de carga que a nivel mundial se le considera de los méas largos,
deja como resultado para el analisis en Costa Rica como un factor clave dentro de la eficiencia que

se esperaria llegar y ofrecer al mercado internacional.

La diferencia entre tiempo/distancia para la navegacion de una mega nave a 26 nudos de
China o Japon hacia Panama es de 590 millas; o sea, un dia méas de navegacion respecto a
Costa Rica, que equivale a un costo de $ 140,000. Ademas, el transito a lo largo del Canal
de Panama, sin pérdida de tiempo por congestion, requiere de un dia y medio mas de la
llegada. Y, la distancia adicional desde Cristobal, Panama, al Golfo de México o a un puerto

en la Costa Este es de 1/4 de dia mas en bote; por lo tanto, la diferencia de 2.75 dias en
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tiempo/costo viene a ser un elemento significativo para la comparacion general. (Loria,
2016, p56)

Como se mencionaba anteriormente el tiempo es dinero, por lo que tener que esperar menos
tiempo en comparacion con el Canal de Panama es un factor de competitividad bastante alto, lo
cual abarata los costos y da hincapié a una nueva realidad del transporte de mercancias entre
océanos. Tomando en consideracion que el Canal de Panama también ya trabaja en su méaxima
capacidad el mercado deberia de adaptarse a esta nueva posibilidad y por eso es tan importante

mencionar los factores que hacen a este proyecto tan visionario.

Existiria un cambio radical no solo de intercambio o trasiego de mercancias, sino que seria
una revolucion completa de la logistica en Costa Rica y en medida ain mas si con la
existencia del canal se hace una carretera, porque el tren por si solo no integra, donde se
deberia prever aunado a la linea se acompafie con una carretera que permita el
encadenamiento y la articulacion econémica de ecoturismo, logistico o educativo por todas
las regiones por las que va a pasar el tren. Partiendo del proceso de beneficio acompafados
de puntos de logistica como el muelle en San Carlos puede ser en Rio Frio o Sarapiqui o
Siquirres como puntos estratégicos que permitan precisamente que haya un intercambio de
mercancias dentro del pais, para que no solo sea comercio internacional, sino que haya

encadenamientos locales. (Loria c. p., 2019)

Es valido rescatar que para el pais no solo tiene una importancia en sus relaciones
comerciales, si no que con un proyecto del cual se esperé un impacto tan grande a nivel mundial lo
sea también dentro y especialmente para las zonas por las que el canal seco interoceadnico atraviesa,
véase como la zona norte uno de los sectores que mas injerencia podria llegar a tener. Como dice
Loria hay muchas posibilidades que aprovechar con un trazado de este nivel en el pais ya sea como
forma de turismo o ciertas opciones las cuales una Municipalidad como la de San Carlos podria

llegar a tomar en cuenta.
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Cuando el canal volvio a ser motivo de discusion después del 2014 estimaba las
posibilidades de vender al pais de forma estratégica, no solamente con la parte de mercancias, sino
con los proyectos que se pueden desarrollar alrededor de ella, un ejemplo de esto es la idea de
desayune en el Pacifico, almuerce en el volcan y cene en el mar Caribe, esto mas alla de una idea
de “marketing” refleja una realidad de la geografia que respalda como ventaja al canal seco

interoceénico.

Es de conocimiento que lastimosamente gran parte de la zona norte del pais es bastante
afectada por la pobreza y la pobreza extrema, por lo que el canal seco interoceanico podria ser un
proyecto que lograria traer reactivacion econémica a la zona. Gran parte de estos beneficios
vendrian a ser necesarios para una correcta implementaciéon del proyecto y que se pueda traer
diferentes formas la zona prosperé tomando en cuenta la idea de Loria es necesario que dentro del

proyecto de ferrocarril sea acompariado por una via de automoviles.

La propuesta que actualmente se propone en el Consejo Nacional de Concesiones, le
pertenece a la empresa nacional CANSEC la cual es quien ideo el plan para los estudios de
prefactibilidad, siendo las empresas de TICO y AMEGA dejadas de lado ante este. CANSEC
propone de manera ambiciosa una idea que plasmaria una realidad muy diferente dentro de Costa
Rica, en el caso de San Carlos, por ejemplo, presento el proyecto a la Municipalidad incluyendo
un parque industrial de 1.400 ha que traeria consigo un impulso para la economia local.
(Municipalidad de San Carlos, 2017, p5)

Proyectos como estos son los que se buscarian desarrollar para tener una mayor incidencia
e impacto en beneficio de las poblaciones, ademas se ha tomado en cuenta otros parques
industriales en Santa Elena y Parismina. Acompafiado de una ambiciosa nueva cultura de turismo
en la zona, dentro de la presentacion del proyecto al alcalde el sefior Ricardo Lineros, Director
Ejecutivo de CANSEC menciona como en el Canal de Panama se aumentd el turismo con interés
de ver los barcos pasar y la ingenieria que posee, por lo que se buscaria crear el mismo efecto en

estas zonas. (Municipalidad de San Carlos, 2017, p13)
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A lo largo del camino del Canal Seco se pueden implementar centros de servicio en los
cuales las comunidades locales encuentren: servicios de telefonia, fax, impresion y servicios
de apoyo a las empresas pequefias, conexion a Internet, tiempo de alquiler en computadoras,
formacion y apoyo en el uso de la tecnologia para potenciar a la pequefia empresa, entre
otros. (Municipalidad de San Carlos, 2017, p9)

Son muchas las posibilidades que se logran manifestar, en cuanto se entienda en parte, que
se debe de presentar un apoyo de parte de las poblaciones que conforman la existencia de la obra,
donde se tienen 8 cantones que se involucran que son La Cruz, Upala, Guatuso, San Carlos, Grecia,
Sarapiqui, Pococi, Guacimo, Siquirres. En estos cantones existe una gran posibilidad de desarrollo,

siendo en consideracién como un tema de interés nacional y regional a lo largo de su extension.

Por lo que naturalmente se debe tomar en cuenta, que el pais logra captar dinero de las
exportaciones, especialmente, por la facilidad existente a los puertos, mientras se puede lograr crear
las 28 comunidades y aumentar el propdésito de crear infraestructura més alla del proyecto del canal
hay que tomar en cuenta la necesidad de los puertos. De lo anterior el ejemplo méas cercano que se
puede encontrar buscando una afectacion similar a la del canal, puede ser posible que una terminal
logistica como “APM Terminals” en el futuro proximo les dé un impulso a las cifras de las

exportaciones e importaciones costarricense.

Tomando en cuenta que Limén es el puerto méas importante de Costa Rica en una de las
zonas mas pobres como lo es la Huetar Norte, donde el desempleo se manifiesta dentro de la
poblacion que ya acostumbrada al trabajo en este tipo de terminales, podria llegar a ser utilizada
como una mano de obra de experiencia. Limdn es una de las regiones que mas le aporta al pais 'y

hay que buscar maneras de cdmo promover e incentivar el empleo.
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Gréfico 1: Distribucién porcentual del valor de las exportaciones e importaciones, segn adunas,
2018.

Distribucién porcentual del valor de las exportaciones e importaciones,
segin aduanas, 2018
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Recuperado de Estadisticas de Comercio Exterior 2018, INEC, 2018, p3.

Asi como también, el puerto del lado Pacifico es necesario una construccion apta, en donde
exista el equilibrio necesario entre ambos puertos para un buen funcionamiento, siendo el principal
pilar del Pacifico costarricense representado por Caldera, este recibe la mayor cantidad de
productos que importa el pais de este lado del hemisferio. Lo que se debe conllevar a crear nuevas
oportunidades en la region Chorotega, zona abundante en turismo y que cuenta con el Aeropuerto

Daniel Oduber Quiros dentro de la region.

En el grafico anterior se puede observar que existe una gran diferencia entre las
exportaciones e importaciones en ambas aduanas de los puertos, donde se puede captar la diferencia

gue existe entre ambas costas, por o que es necesario encontrar maneras para mejorar este estado.
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Por lo que se encuentra como una forma de cambiar la realidad del pais, donde también es claro
que la zona Pacifico tiene un fuerte debilitamiento en las exportaciones, lo cual demuestra la falla

de aumentar las capacidades de los mercados.

Un dato que cabe resaltar es que, el area central del pais es de las que méas importa productos
y son las més saturas en términos poblacionales, pero a diferencia de muchos paises a nivel mundial
Costa Rica no tiene las ciudades mas desarrolladas en los puertos, sino que solo en el centro del
pais las cuales o tienen posibilidades exportar. Lo que se refleja es la oportunidad de que gran parte
de la poblacion del GAM migre a los puertos, donde se encuentra en su mayoria el motor de la

economia del pais.

Entendiéndose el canal seco interoceanico como una manera de descentralizar el pais,
claramente el hecho que gran parte de las mercancias empezaran a transitar por estas zonas hace
que sea bastante representativo la cantidad de carga que se transporte por el Gran Area
Metropolitana. Eso en la parte de cantidad de cargas que empezarian a moverse via ferrocarril, pero
también si se le adiese una carretera que siga este trazado seria posible que mucha carga de camion

empiece a circular por esta zona.

Cuando uno de los principales problemas que sufre el pais es la congestion vehicular en
conjunto de la mala infraestructura que ha sido criticado por diferentes organismos internacionales,
el canal seco interoceanico tiene la capacidad de intervenir en ambos &mbitos. Claramente no es
una solucion a todo el problema de congestion vial, pero puede llegar a ser una de esas maneras

que sean parte de la solucién evitando el transito pesado por el GAM.

Siguiendo la idea de la descentralizacién del pais y de cémo la zona norte sufre de
desempleo y pobreza, un proyecto como eso podria hacer que mucha de la poblacion de estas zonas
que migra al Valle Central en busca de estudio, pero en este caso méas con lo que tiene que ver con

empleo, asi como sectores como Upala o Siquirres que tienen la posibilidad de generar empleos
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dentro de su misma region. Lo que haria que menos personas tengan la necesidad de dejar sus
natales cantones, esto en busca de dejar de buscar la centralizacion del GAM vy llevar mayor

desarrollo a zonas que tienen potencial, pero se han dejado de lado.

La construccion es un impacto gigante debido a que el costo minimo del proyecto se ha
calculado entre 4 o 5 billones de dolares, eso generaria la creacion de un gran proyecto,
seria el proyecto mas grande de la historia de Costa Rica, siendo APM la obra més grande
que se ha construido en la década que costé mil millones de dolares y alrededor de mil
millones mas en un futuro, pero seria la mayor cantidad de dinero invertida en un proyecto
en Costa Rica de una sola vez. Generaria un impacto econémico tremendo generando
muchisimo empleo sélo la construccion, requiriendo muchas personas especializadas en
temas de ferrocarril, electronicos, logisticos, de computacion, para el manejo. (Loria,

comunicacion personal, 2019)

APM es una obra que dentro de sus expectativas contempla agilizar el transito de las
mercancias, claro esta que esta infraestructura no podria ser contemplada dentro de la realidad del
canal seco interoceanico de Costa Rica debido a que es necesario de otro puerto en el Caribe que
se dedique a esta obra. Dentro de lo que contempla CANSEC esta la construccion de otro puerto
que tenga las capacidades necesarias para poder cumplir con las necesidades del canal, ya que
dentro de este es fundamental que los puertos funcionen en su maxima capacidad y eficiencia, lo

que significa también la necesidad de personal que cumpla los altos estdndares requeridos.

Ademas de la importacion de los materiales, también se encuentra el tema de encadenar el
turismo en conjunto a la educacion de los idiomas inglés capacitado, electrificacion y acceso
a nuevas tecnologias en la zona norte seria muy fuerte siendo un factor de generacion de
riquezas y ademas de otro tipo de negocios para servir o darles servicios a los trabajadores,
primero a los de la construccion y después a los que operen el proyecto. (Loria,

comunicacion personal, 2019)
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Uno de los impactos mas fuertes que traeria este proyecto se plantean desde el punto de
vista nacional por lo que plasmar las actividades que se pueden desarrollar alrededor de este es
fundamental para el entendimiento apto de cual seria el movimiento que cambiaria en esta zona del
pais. Dentro de las expectativas uno de los puntos mas relevantes es la creacion de empleo para el

pais recalcando la expectativa de ayudar al desarrollo interno de 8 cantones.

Desde el punto de vista de las relaciones internacionales el progreso de sectores econdmicos
del pais trae una afectacion directa, esto debido a que la generacion de empleo y desarrollo para
sitios que actualmente se encuentran dentro de los indices de pobreza podria cambiar mostrando a
Costa Rica su capacidad de prosperidad, mejoras tecnoldgicas, capacidad de crear grandes
proyectos de la mano de infraestructura o mostrar voluntad politica necesaria para atraer a
inversores extranjeros dando credibilidad. Si bien es cierto no todo depende del Estado
costarricense las ideas o proyectos que se hacen cambian la vision del mundo con respecto a la

situacion del mundo del pais.

Uno de los elementos mas destacables del proyecto, es que el canal seco tendria la capacidad
de generacion de fuentes de empleos tanto directos como indirectos, calculados en 80.000

puestos directos en todo el pais, resalté la funcionaria. (Gobierno de la Republica, 2016)

Las anteriores cifras hacen referencia al proyecto de CANSEC donde se calculan 80.000
puestos directos, esto es una cantidad visionaria debido al gran proyecto que la empresa privada
plantea, la creacion de aeropuertos aledafios, una carretera de 10 carriles siguiendo la linea férrea
o los diferentes parques industriales que se plantean son parte de una idea que engloba y necesita
de una gran cantidad de material humano. Un punto que es necesario comparar es como las dos
otras empresas TICO y AMEGA propusieron sus proyectos con una incidencia menor dentro de la
creacion de empleo con un rango entre 3000 y 5000 personas segun menciona Loria. (Loria L.G,
2016, p57)
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Un factor esencial es como una comunidad puede reaccionar ante una oportunidad, el caso
de la Municipalidad de San Carlos se ha declaro en apoyo a la idea de la construccion y dispuesto
a promover maneras en que las personas logren también aprovechar la apertura comercial y puedan
exportar con mayor facilidad. La idea de que parte del sector agricola pueda beneficiarse con el
canal seco interoceanico refleja un ideal para el pais, donde el producto nacional podria tener mas

alcance a nivel internacional.

Desde este punto de vista es la relacion entre el beneficio que trae el comercio internacional
al productor costarricense, por lo que es el enlace entre el factor del desarrollo nacional con la
exportacion puede llegar a mostrar a Costa Rica como un pais que puede y tiene la capacidad de
apoyar tanto al gran productor como al pequefio empresario a nivel internacional. Esto para lograr
ver un impulso a las economias locales especialmente, ya que dentro de los 8 cantones se

encuentran zonas que se dedican a la siembra y en general un beneficio para el pais.
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Gréfico 2: Exportaciones mundiales de mercancias, por grandes grupos de productos

Exportaciones mundiales de mercancias, por grandes grupos de
productos, 2017
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Poner ejemplos como la pifia, el café o el banano podrian mejorar su agilidad a la hora de
exportar para aumentar la demanda y por ende la produccion lo que fortaleceria algunos de los
principales productos de produccion nacional que ya poseen renombre en el exterior. Como
también de la mano de estos productos de siembra se puede obtener un equilibrio con los productos
de manufactura como los textiles, equipo médico o eléctricos que ademas con la apertura de nuevos

parques industriales podrian ser un beneficio para empresas transnacionales.

Si bien es cierto a nivel mundial los productos agropecuarios no son los que abarcan
mayormente el marcado, son indispensables dentro de la realidad, hay paises que el sector
alimentario es mayor mente acaparado por importaciones. Asi como también podria crearse una
modernizacion a nivel nacional para seguir aumentando las exportaciones de utensilios médicos o

pueden ser otros productos de la industria atractiva.
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Seria un caso de ventaja competitiva para una transnacional o multinacional que desee
colocar una zona franca que le permita tener la facilidad de exportar debido a que posee una
ubicacion dentro de Costa Rica cercana al posible canal seco interoceanico permitiéndole abaratar
los costos. Ademas, que las empresas utilizarian mano de obra cercana a la zona y se necesitaria
tanto profesionales como personal en tareas mas simples que aportarian con el empleo y para las
grandes empresas seria un beneficio tener la seguridad de poseer las rutas comerciales

internacionales a disposicion gracias a este proyecto.

Costa Rica, se volveria un centro estratégico, porque elevaria el poder de logistica, tomando
en cuenta que hay mucha carga en el mundo que a veces solo pasa puertos para hacer cambio
de barco, entonces eso podria ser un beneficio como centro logistico. Por lo que ademas
por la ubicacién geogréafica de Costa Rica hay una economia de tiempo de los barcos cuando
bajan al Canal de Panama duran alrededor de un dia més, mientras que los puertos
costarricenses podrian economizar tiempo especialmente cuando se trasiegan mercancias
desde Asia dandonos una gran preponderancia como el que proviene de China, pero también
existen otras posibilidades con otros paises como Corea del Sur, Japon, Vietnam o Malacia.

(Loria, comunicacion personal, 2019)

Ya mencionados factores nacionales que llegan a tener una afectacion dentro del area
internacional, caben recalcar ciertos aspectos dentro del comercio exterior de Costa Rica para el
resto de la sociedad mundial. Por lo que el pais sufriria un cambio de imagen, esto se debe a que el
interés del exterior tomaria un rumbo ain mas comercial de modo que se hablaria tanto de
relaciones con Estados como con transnacionales donde ya Costa Rica mantiene y vende una

imagen de un pais que posee mano de obra capacitada abriendo aun mayores posibilidades.

Como se ha ido desarrollado durante el trabajo es entendible la comparacion con el Canal
de Panamaé especialmente por razones de la finalidad de ambos proyectos, como menciona Loria

el hecho de que se disminuya un dia de viaje en barco provoca un nuevo cambio para el comercio



87

internacional. Asi como en su momento Panama, pasé a ser uno de los paises con mas avances
especialmente en la parte econémica y desarrollo de la regién por lo que se buscaria un efecto

similar para los costarricenses.

Claramente el canal de los panamefios se mostraba como una nueva obra de ingenieria
moderna que iba a cambiar la forma en que se transportaban las mercancias y paso de ser visto
como uno de los paises que permanecian en conflicto, sino como uno al cual hay que estrechar
relaciones comerciales. Mientras en Costa Rica la obra se sabe que siempre ha podido existir se
exhibiria como una nueva infraestructura de transporte multimodal que revolucionaria la idea del
transporte de mercancias de una costa a otra por lo que es parte de la diferencia que existe y en

parte que posiblemente cuanta con nuevas posibilidades con las que en Panama no se cuentan.

Asi que un canal costarricense podria ser impulso a satisfacer la voracidad del mercado
internacional, teniendo como prueba que el Canal de Panama ya no da abasto y se ha quedado
retrasados en términos de condiciones aptas por los nuevos buques que no logran cruzar por el
calado panamefio. Ademas de incluir el factor de la ventaja del tiempo y que se tendria la capacidad
de cargar y descargar este tipo de embarcaciones para hacer mas atractivo la utilizacion de las
formas de transporte maritimas y ferroviarias garantizando mayor agilidad y posibilidades de

movimientos.

Por lo que Costa Rica, tendria la capacidad de cambiar su imagen a un “hub” logistico a
nivel internacional, una manera de comprobar esta argumentacion, es que como menciona Loria
existen muchas embarcaciones que pasan por algun puerto solo para hacer cambio de barco. Eso
se puede sefialar como uno de los puntos que mas injerencia pueden llegar a tener, porque el canal
por su naturaleza permite que el cambio de barco sea necesario y esto permitiria que ciertas cargas
puedan llegar a uno de los puertos con diferentes cargas, pero en el puerto se dirigen a destinos
distintos, esto logrando de manera comercial un avance en cuanto a no tener que pasar el Canal de

Panama y luego dirigirse a otro puerto para poder hacer el transbordo.
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Es viable promover al pais como un centro de logistica, la cantidad de movimientos que se
podrian a llegar a hacer lograria que se volveria un punto referente a nivel internacional, por lo que
cualquier entidad buscaria el canal por el nivel de competitividad. Esto significaria un cambio
dentro de las rutas comerciales actuales, donde en lugar de pasar por Panam4, una embarcacion
podria evitar atracar ya con esta posibilidad de manera innecesaria y seria hasta un atrayente no

solo para Costa Rica, sino para todo Latinoamérica.

Esto se ve reflejado de manera que para toda la region existiria una mayor posibilidad de
exportar e importar, debido a las nuevas rutas que se crearian, esto siendo uno de los cambios de
paradigma actual del comercio internacional. Es en gran forma como uno de los puntos es que no
solamente ayudaria al sector costarricense, sino que la conectividad con el resto de paises del sur
y de Centroameérica se volverian a ver el canal como otra manera de que sus mercancias lleguen a

sus destinos, provocando un desvié del comercio en la region.

Por lo que el transito de 300.000 Toneladas que seria la expectativa de las cargas de los
buques solo demuestra que la logistica tiene que ser impecable y el proceso funciona de la siguiente
manera. Se da una llegada de un buque a un puerto, este bugue empieza a descargar, tiene la
oportunidad de transitar de lado a lado con ambos sentidos, el siguiente paso de carga del buque es
importante porgue como se mencionaba anteriormente es el momento para hacer cambio de destino
de la mercancia y para que por ultimo se da la salida del buque. (Municipalidad de San Carlos,
2017,p12)

Una de las incidencias mas importantes es como reaccionaria el mercado internacional a
esta nueva iniciativa, para esto hay que tomar en cuenta que ya actualmente Costa Rica maneja una
imagen positiva por parte del resto de la region especialmente, por exhibirse como un pais
capacitado. Esto es muy atrayente para el inversionista extranjero, pero se tiene a unas potencias
actualmente recelosas de apostar por el talento en el extranjero como es el caso de EEUU donde
mas bien el proposito del mandato es devolver a su pais de origen muchas de las producciones y

depender menos del mercado internacional.



89

Por lo que es cuestionable pensar que la actual politica o imagen internacional es suficiente
para seguir sosteniendo el modelo dependiente que se ha creado, con una sociedad internacional
especialmente en occidente que se estd volviendo méas cautelosa. Ahi es donde cabe rescatar que
uno de los sectores méas importantes para atraer es al asiatico el cual tiene toda la capacidad y la

necesidad de encontrar nuevos destinos para cada vez agrandar su poderio econémico.

Lo que hay que comprender de manera fundamental es que tampoco se puede procurar que
se vuelva un punto comercial dominado por la Republica Popular de China, sino mantener una
vision mas amplia del espectro como menciona Loria a los paises de Malasia, Corea del Sur y una
Japdn muy fuerte son paises que perfectamente tendrian una incidencia dentro de la utilizacion del
canal seco interoceanico costarricense. Lo que destaca como destinos que se deben procurar como
prioritarios para la region, en parte por su gran nuevo poderio, siendo una atraccion para un
comercio mas &gil, trayendo mayores posibilidades para Centroamérica 0 de Sudamérica de

estrechar las relaciones comerciales.

El caso de China particular, debido a que existe ya un TLC entre esta y Costa Rica, este ya
trajo un cambio dentro de la realidad del pais, por lo que para ellos seria un beneficio reconsiderar
el estado actual del acuerdo para uno de mayor beneficio mutuo, al que posiblemente deberia de
adecuarse todo lo que tiene que ver con la realidad del cambio de intereses y del concepto comercial
ya planteado. Lo mas posible es que si se enrumba el proyecto desde antes se veria un cambio en
las relaciones comerciales, especialmente con interés a poder una posicion ventajosa dentro del

canal.

China es solo un ejemplo, no se puede ignorar que EEUU como pais ferviente capitalista
que es, dificilmente dejaria la oportunidad de que un proyecto que tendria gran trascendencia a
nivel mundial dentro de su zona geogréafica que siempre ha percibido como auto denominado de
manera implicita, el que maneja los fendmenos o situaciones que suceden para su conveniencia.

Un factor que vendria a incidir directamente es que, al completarse el tiempo de su supervision del



90

Canal de Panama, para las autoridades estadounidense seria esencial volver a mostrarse
predominante en las rutas comerciales, especialmente como el principal socio comercial de Costa

Rica, asi como el tema geopolitico que se desarrollard méas adelante.

En los parrafos siguientes se encuentran algunos comentarios de los que para en el 2016 era
el sefior Kimura el consejero de la embajada de Japén y el sefior Chun Young Wook embajador de
la Republica de Corea respectivamente para una nota de un periddico costarricense.

La infraestructura es una parte muy importante a mejorar y el tiempo de los tramites
también. Sin embargo, Japdn aprecia mucho la estabilidad y la consistencia de las politicas
de los paises en los que invierte. Costa Rica tiene mejor ubicacion que Panama. Caldera y
Puntarenas podrian ser zonas de almacenamiento de productos asiaticos, pero debe
invertirse en infraestructura, debe haber un plan. (Adelfang, 2016)

Una declaracion como esta, donde el consejero de la embajada de Japon da a entender cual
es la percepcion del pais en el extranjero y tomando en cuenta que es un pais asiatico, admira la
consistencia del pais, claramente la democracia costarricense es reconocida a nivel mundial y eso
crea un factor confianza impecable. También el hecho de crear politicas para modernizar y

desarrollar también son factores que estos paises toman en cuenta para invertir.

El entonces embajador de Corea, de manera clara y directa, expresa como la ubicacion de
Costa Rica destaca, con mejor posicion que la ostentada por Panama, un reconocimiento de esta
magnitud con un caracter mas politico y en conjunto de los beneficios en términos de tiempo del
canal seco interoceanico costarricense, en comparacion con el Canal de Panama logra dejar una
serie de reflexiones. Permite considerar cbmo dos disposiciones distintas, podrian demostrar que
las probabilidades de los intereses sobre el canal son previsibles al éxito, por las otras expectativas

que ya se tiene del pais.
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Si el embajador toma en consideracion lo estratégico que puede ser Caldera o Puntarenas
como destinos de bodegaje o almacenamiento, podria extenderse a fabricas o produccion en zonas
francas. Por lo que se denota como este tipo de paises mantienen un especial interés sobre las costas
costarricenses y esto seria una eventualidad en donde se podria obtener el mayor fruto posible,
siendo conscientes de buscar ese cambio de percepcion en beneficio del comercio internacional y

las capacidades del pais.

La imagen costarricense, asi como tiene una gran cantidad de argumentos que convencen y
son fuertes, hay un tema que es criticado por ambos, en las anteriores citas. Como tal la imagen se
ve afectada por la falta de capacidad y como los gobiernos han demostrado ineficiencia en la
construccion de infraestructura provocando que, muchos sectores no se puedan aprovechar por
falta de facilidades como calles y carreteras en especial, esto solo causa que los inversionistas

extranjeros puedan optar por otras opciones que se adecuen mejor a sus necesidades.
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Gréfico 3: Calidad de infraestructura
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Fuente: Comision Econdmica para Ameérica Latina y el Caribe.

Recuperado de Perspectivas del Comercio Internacional de América Latina y el Caribe, 2017,
CEPAL, 2017, p 111.

En América Latina los paises sufren como generalidades los problemas de infraestructura,
lastimosamente Costa Rica es uno de los paises que mundialmente se reconoce por mala
infraestructura como se puede notar en el grafico 2, especialmente en carreteras. Es posible que el
costarricense no consiguiera planear o trazar caminos que le beneficiaran. acompafiados de la

visién de actualizarlas.

Ahi es donde uno de los puntos que mas atrae del canal propuesto por CANSEC, traeria un
cambio revolucionario para la imagen de falta de infraestructura del pais. Con un proyecto tan
visionario se quedaria ain mas sustentado el hecho de que Costa Rica es capaz de crear, para darle
una nueva forma econdémica al pais y claramente construir infraestructura adecuada a las
necesidades del mercado internacional y no seguir siendo el pais que se quedo estancado en este

tema.
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Es un hecho que una obra de gran trascendencia en infraestructura que tiene un costo muy
alto seria necesario garantizar solides del proyecto un mercado al cual darle un enfoque, como se
mencionaba anteriormente, paises como Corea del Sur y Japon son destinos potenciales. De la
mano con la primera potencia econdémica exportadora mundial, siendo China uno de las razones
por las que el comercio con Asia se hace tan atractivo y seria una propuesta estratégica para la
venta internacional del proyecto.

Un bote tipico de 8000-10000 TEU de carga en Asia tendra un viaje de alrededor de 35
dias, lo que requiere cinco viajes largos para proveer un servicio semanal de multiples rutas
de comercio a lo largo de Costa Rica, y tres pequefios botes para otras rutas. Y, un servicio
directo via Panama requiere de 9 mega viajes y deberia ser confinado a una sola ruta de
comercio. (Loria L. G., 2016, p54)

El analisis del comercio costarricense con el asiatico es necesario, son uno de los mercados
mas importantes y crecimiento del mundo, es una manera de ver a un futuro de forma visionaria y
aprovechar las oportunidades. El Canal de Panama4 tiene una Unica ruta, la cual, logisticamente no
permite que la mercancia se dirija a diferentes destinos especialmente para el resto de América
Central y Sur América y es una circunstancia ventajosa con el canal seco interoceanico, el poder
agilizar el transporte con nuevas rutas maritimas provenientes del desembarque, lo cual significa
que se puede expandir y promover mas las relaciones comerciales con los paises de Asia, para no
dejar de lado la oportunidad del transito de mercancias de una de las regiones que mas prospera en

el sector econémico y comercial.
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Grafico 4: Crecimiento del comercio de mercancias, por regiones, 2017

Crecimiento del comercio de mercancias, por regiones’, 2017
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Fuente: Organizacién Mundial del Comercio

Recuperado de Examen estadistico del comercio mundial 2018, OMC, 2018, p 10.

Asia fue registrado con el mayor aumento del volumen del comercio con un crecimiento
del aumento del 8,1%, por lo que se puede constar que cada vez el mercado asiatico busca cémo
aumentar sus exportaciones y sus importaciones. No olvidado que China ya por muchos analistas
es considerado como la primera potencia mundial econémica, demostrando su predominancia tanto
regional como mundial.
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Seria de esperar que los indices de exportaciones e importaciones subiera en un estudio al
que pertenece el gréfico anterior, para la region latinoamericana, debido a que existiria una mayor
posibilidad de recibir y mandar productos. También hay que tomar en cuenta otras regiones
importantes, como la europea donde si bien es cierto mantenemos relaciones comerciales activas,
no son tan provechosas como podria serlo, por ejemplo, en el caso costarricense y por ende
Centroamérica podria renegociar los términos actuales, ademas de que Europa es una zona que
siempre ha tenido interés en los proyectos ferroviarios y como mencionaba el consejero de Japén,
es un hecho que la democracia costarricense es sélida y eso los europeos lo toman como

importantes puntos de consideracion.

Parte de lo que se estimaba anteriormente del impacto en la imagen internacional del pais,
ya dentro de la investigacion se aclararon ciertos puntos esenciales de impacto, pero también es
bueno tomar en consideracion otro tipo de criterio distinto mas alla del comercial. Como es
reconocido, Costa Rica tiene la promocion en el exterior de un pais que como destino y por medio
de politicas publicas se define como ambientalista y es una de las razones por las que es un éxito a

nivel mundial.

Como proyecto es necesario fortalecer los canales de comunicacién, para entender una de
las aristas que componen a un proyecto como lo es el canal seco interoceanico. El proyecto tiene
un impacto ambiental que no se debe dejar de tomar en consideracion, una de las realidades se
percibe en que existirian diferentes zonas que deberian de ser deforestadas y esto claramente a nivel

de vender una idea puede llegar a ser causa de una coyuntura pais.

La oposicidn de algunos grupos conservacionistas que estan en contra del proyecto y en
este sentido es necesario establecer comunicacion entre las distintas organizaciones, con el

fin de asegurar que el medio ambiente se afecte o menos posible. (Loria L. G., 2016, p54)
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Hay que ser enfaticos en que el proyecto incondicionalmente, trae una gran cantidad de
beneficios para el pais, lo cual lo hace tan atractivo que puede llegar segar una realidad de impacto.
Es claro que se necesitarian extensos estudios para lograr determinar el dafio que ocurriria, pero
como menciona Loria es necesario crear un canal de comunicacion entre ambas posiciones

antagonicas, para siempre y no solamente en cualquier proyecto se pueda crear el menor impacto.

Por ejemplo, las instituciones del Estado, Organizaciones no gubernamentales que se
dedican a la preservacion son algunas de los actores que pueden jugar un papel importante en el
futuro del proyecto. Por ejemplo, el Sistema de Proteccion de Areas de Conservacion Guanacaste
Sitio Patrimonio Nacional se refiri6 al tema del canal seco interoceanico siendo muy consistente

es su posicion.

E igualmente el solo hecho de estar contemplando como un megaproyecto y haber sido
aceptado por el Consejo Nacional de Concesiones, genera un nivel de alarmay alerta a nivel
de la comunidad conservacionista nacional e internacional. Es de esperar que esta potencial

amenaza puede llegar a oidos del Comité Patrimonio UNESCO. (Segura, 2016, p1-2)

En el afio 2016, fue el momento donde el canal seco interoceanico llegd a tener mayor auge
a nivel de apoyos y cobertura mediatica, por lo que también se hizo el llamado a tomar en cuenta
para generar conciencia con el desarrollo del proyecto. Uno de los puntos mas relevantes es el paso
del canal por una zona de area protegida lo cual es un factor que puede ser tan dafiino para los

ecosistemas como cualquier construccion en medio de la vida silvestre puede generar.

Esto para un pais cuya cultura se ha ido forjando alrededor del cuido al medio ambiente,
hay una gran posibilidad de que sea de descontento popular, la mayoria del tiempo los grandes
mega proyectos son la causa de que un pais se quede sin zonas silvestres. Por lo que en Costa Rica
existe una serie de reglamentaciones con el fin de proteger estas areas, siendo una de las razones

por las que es complicado su el desarrollo del canal seco interoceénico.
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El articulo 39 de Ley de Biodiversidad declara:

Concesiones y contratos

Autorizase al Consejo Nacional de Areas de Conservacion, para aprobar los contratos y las
concesiones de servicios y actividades no esenciales dentro de las &reas silvestres protegidas
estatales, excepto el ejercicio de las responsabilidades que esta y otras leyes le
encomiendan, exclusivamente, al Poder Ejecutivo por medio del Ministerio del Ambiente
y Energia, tales como la definicion, el seguimiento de estrategias, los planes y los
presupuestos de las Areas de Conservacion. Estas concesiones y contratos en ningin caso
podran comprender la autorizacién del acceso a elementos de la biodiversidad en favor de
terceros; tampoco la construccion de edificaciones privadas. Los servicios y las actividades
no esenciales seran: los estacionamientos, los servicios sanitarios, la administracion de
instalaciones fisicas, los servicios de alimentacion, las tiendas, la construccion y la
administracion de senderos, administracion de la visita y otros que defina el Consejo
Regional del Area de Conservacion. Estas concesiones o los contratos podran otorgarse a
personas juridicas, con su personeria juridica vigente, que sean organizaciones sin fines de
lucro y tengan objetivos de apoyo a la conservacion de los recursos naturales; se les dara
prioridad a las organizaciones regionales. Los concesionarios o permisionarios deberan
presentar auditorias externas satisfactorias, realizadas en el ultimo afio; todo a juicio del
Consejo Regional del Area de Conservacion. (Sistema Costarricense de Informacion
Juridica, 1998)

El anterior articulo rescata en parte el propdsito de prohibir cualquier tipo de actividad que
esté fuera de los esencial, determinando un futuro canal seco interoceanico como un proyecto
inviable a través de estas areas. Por lo que es importante tomar en cuenta que tendria dificultades
ya legales para su construccion en ciertas partes por donde cruza, lo que conllevaria a que muchos

de los conservacionistas defiendan con fuerza para evitar a toda costa su creacion.
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Evaluacion de impacto ambiental: Procedimiento cientifico- técnico que permite identificar
y predecir cuales efectos ejercera sobre el ambiente una accién o proyecto especifico,
cuantificandolos y ponderandolos para conducir a la toma de decisiones. Incluye los efectos
especificos, su evaluacion global, las alternativas de mayor beneficio ambiental, un
programa de control y minimizacion de los efectos negativos, un programa de monitoreo,
un programa de recuperacion, asi como la garantia de cumplimiento ambiental. (Sistema

Costarricense de Informacion Juridica, 1998)

Siendo fundamental crear un estudio que permita comprender el impacto que se causaria
con el trazado, en especial para tomar en cuenta la oportunidad de analizar, si existe una posibilidad
de recuperacion de alrededores, si la propuesta de verdad cumple con la minimizacién de los
efectos negativos lo cual cumpliria con la evaluacion del impacto ambiental. No obstante, es
esencial comprender que de cualquier manera el dafio siempre existiria, nada mas que se podria

buscar una forma en mitigar en caso de la construccién.

Por ejemplo, el Area de Conservacion de Guanacaste, en su sitio web declara el Consgjo
Regional del Area de Conservacion Guanacaste lo siguiente:

Es preocupante, que el dmbito social se puede indicar que no existe un plan de
amortiguamiento para el desplazamiento humano. Ademas, no se evidencia un plan de
relocalizacion de las familias, no hay articulaciones territoriales, articulaciones
ambientales, pueden afectarse modos de vida tradicionales y darse cambio de uso de la
tierra, asi como pérdidas de oportunidades regionales, y una marcada division del espacio.

(Area de Conservacion Guanacaste, 2018)

Asi mismo, el Area de Conservacion Guanacaste menciona las fallas del proyecto actual. (Area de

Conservacion Guanacaste, 2018)
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1. No se establece el impacto en el aire: gases, ruido y vibraciones.

2. No se establece el impacto en el suelo.

3. Aguas superficiales: se debe determinar impacto de inundacién y construccion
infraestructura.

Aguas subterrdneas: no se establece el impacto en los acuiferos, ni en la demanda.

No se establece el impacto sobre la flora y la fauna.

No se establece el impacto en aguas continentales (rios, quebradas, humedales).

N o g &

No se establece impacto en ambiente marino: bosques de manglar, arrecifes y especies
indicadoras de flora y fauna.

8. No se establece la afectacion sobre el Patrimonio Natural del Estado y las Areas Protegidas
9. No se establece el impacto al ambiente socio-cultural: demogréaficos, vial, patrimonio

cultural, arqueologia, actividades culturales.

Por lo que en definitiva existen muchos factores a nivel interno que habria que resolverse
para que exista la posibilidad de crear un canal con todas las condiciones necesarias y por otro lado
tener en cuenta que un estudio completado, sobre este fundamento es esencial tanto para la
seguridad del &rea de vida silvestre y deméas zonas que posiblemente no sean parte del trazado, pero

que no tienen la misma condicion.

También sin dejar de lado el cuido del medio ambiente es relevante destacar que es muy
probable que, con la posible construccion de canal seco interoceanico, los organismos
internacionales que siempre le han reconocido a Costa Rica el gran trabajo por reforestar el pais e
implementar medidas en favor del ambiente, logre construir un proyecto que de manera inminente
significa la tala de arboles y afectacion del ecosistema, como también se mencionaba anteriormente

una entidad como la UNESCO podria declararse en contra.

De manera que, crear una obra que tenga un gran impacto ambiental en realidad no va de
la mano del rumbo del pais, uno de los puntos en relacion es como se veria afectada la imagen pais,

ya que posiblemente perderia respeto o credibilidad en méas que todo la aplicacion del desarrollo
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sostenible. Lo cual afecta tanto la imagen de politica internacional cémo en parte Turistica una de

las principales fuentes de ingresos.

Como llegaria Costa Rica a exponerse a nivel internacional como pais verde, si tuviera un
proyecto que impacta directamente esta realidad, después de haber pasado bastantes afios para tener
ese prestigio y reconocimiento internacional. No fue fécil para el pais tener una imagen solida que
funcionara para convertir a Costa Rica en un referente en el tema ambiental, por eso mismo es
fundamental entender bien como vender la idea, cOmo hacer que las ideas sostenibles y garantizar
la mitigacion sean parte esencial de una posible construccion donde en un final si asi sucede, tener
las capacidades de responder con el cumplimiento de normas en sostenibilidad y lo més amigables
con el ambiente, para que la imagen verde no se pierda y por supuesto el ecosistema sufra lo menos

posible.

No obstante, existen otros factores por los cuales el canal seco interoceanico puede llegar a
ser un poco desventajoso, tomando en consideracion que los temas econémicos requieren una serie
de cuidados a lo interno del pais, los cuales si no se tratan con cautela podrian funcionar como
ilusiones. Como se ha mencionado desde el principio el proyecto traeria un cambio, por lo que es
cuestionable que el proceso de cambio econémico no podria llegar a convertirse en un elemento

no esperado.

La asociacién entre estructura productiva y crecimiento econdémico conlleva, como es
obvio, implicaciones profundas de politica econdmica. En la medida en que el desarrollo
esté intimamente ligado a los cambios en las estructuras productivas, una tarea esencial de
la politica econdmica es garantizar la capacidad de las economias de lograr una dindmica

transformacion productiva. (Vogl, 2014, p131)

Es donde la politica econdmica debe de entrar en accion y que con la construccion del canal

se dé la transformacion productiva, de esta forma de manera dindmica se buscaria crear en el fondo
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el crecimiento econémico del pais, donde se debe sentir el cambio a nivel del ciudadano. EI cambio
estructural es delicado y habria que dedicarle un tiempo para lograr entender a este.

No obstante, este efecto de auge temporal, debido al efecto directo y multiplicador de las
inversiones efectuadas, de ninguna manera resulta equivalente a un esfuerzo de desarrollo
del pais que pueda autosostenerse en el tiempo. Este auge inevitablemente acabard al
culminar la ejecucion de las obras de construccidn, y el canal quedara reducido entonces a

un poderoso enclave privado relativamente autosuficiente. (Volg,2014, p128)

Volg hace este comentario hacia el supuesto canal interoceanico de Nicaragua, debido a
que este se cedid a una empresa de capital chino privada que solamente tenia el objetivo de construir
el canal, sin ningun pre estudio. Comenta que el auge temporal con la entrada en funcionamiento
solo traeria un efecto de mayo cantidad de ingresos en términos de la poblacién que se ve

involucrada en la construccién.

Por lo que seria un argumento valido para el canal costarricense, que CANSEC calcula
alrededor de 80.000 empleos directos e indirectos, claramente una gran cantidad de puestos no
serian permanentes, sino por el tiempo de la gran cantidad de infraestructura que este promete
establecer. Lo que significa que gran parte de la mano de obra quedaria desempleada de nuevo,
dificilmente se haria un proyecto que necesite una cantidad de obreros y al mismo tiempo es posible

que no se encuentren formas de sostener esta cantidad de personas.

Si ademas la fase de construccion se acompaiia de los efectos de la conocida enfermedad
holandesa -lo cual resultaria inevitable debido a la magnitud de las entradas de capital
involucradas-, esto implicaria que las actividades transables, esto es: la actividad
agropecuaria, agroindustrial e industrial, dejarian de ser competitivas, debido a la masiva

revaluacion cambiaria que esto traeria aparejado. (Volg,2014, p128)
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La enfermedad holandesa es una posibilidad que se podria manifestar por el manejo a la
hora de entradas de divisas donde si no se encuentra controlado de manera correcta, en una
suposicion de que exista tanto dinero que el coldn llegara a revaluarse podria llegar a ser méas caro
para los paises que quisieran realizar intercambios econdmicos. Uno de los principales problemas,
es que el mal manejo de la economia costarricense definitivamente seria preocupante lo facil que

podria un fendmeno como este ocurra.

Esto conlleva factores para el ciudadano al cual le esta entrando una cantidad mayor de
dinero, sea mas facil y barato comprar un producto exportado. Esto es un peligro para las economias
internas, por lo que uno de los principales objetivos de exportar al pequefio, mediano o hasta al
gran productor como se menciono anteriormente en la investigacion seria mas complicado, porque
el apoyo a nivel nacional en contra de lo barato que podria ser comprar lo importado seria posible
Ilegar a un estado de ruina, ademas de que el costarricense no tiene una cultura de consumo del

producto nacional y por el canal seria mas facil llegar a poseer los productos extranjeros.

Uno de los factores que seria relevante mencionar, al ser Costa Rica un Estado que no posee
la capacidad econémica de construir una obra con un alto costo como el que, el canal requiere. Lo
cual el proyecto terminaria siendo desarrollado por una empresa privada en modo concesion y ni
por capital costarricense, lo cual puede llegar a ser un problema como sucedié en Panama, en el

periodo de control estadounidense.

Aqui es donde entra en juego la dindmica del interés de otros actores externos al
costarricense, asi como sucedio en Panamaé con el financiamiento estadounidense o el interés de la
empresa privada que estaba propuesta a construir el canal en Nicaragua. Hay que tomar en cuenta
que el canal panamefio fue un proyecto construido en una época distinta donde se encontraba el
poder mundial en tensiones de Guerra Fria y el canal nicaragliense mas contemporaneo no fue

descartado en un final.
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Como se ha venido recalcando durante la investigacion el canal seco interoceéanico tiene
una posicion natural que le permite comunicar dos océanos y esto le permite realizar trasiego de
mercancias via terrestre. Pero no solo es un tema que abarca un interés nacional o regional, sino
que puede llegar a tener un impacto global, el cual como la mayoria de asuntos que afecten los
intereses sobre las potencias histéricamente han logrado llamar la atencion y la geopolitica y la
estrategia juega un papel preponderante, segin el Dr. Alberto Cortés hay ciertos aspectos para

tomar en cuenta.

Centro América desde practicamente la llegada de los espafioles y el inicio de la
colonizacién de esta regién por potencias europeas y luego por EEUU, ha sido considerada
una region geo-estratégica y lo que ha determinado esa consideracion no lo ha determinado
tanto la riqueza, ya que la region no compite en estos términos, con otras partes del
continente americano, si no por su forma y su localizacion. Este es un istmo que
histéricamente habia funcionado mas como un puente entre dos masas continentales que
como potencial canal transoceénico, que podia conectar estas dos masas, siendo notado
rapidamente por los europeos luego los EEUU. En el caso norteamericano como potencia
hegemdnica desde el siglo XIX y empiezos del siglo XX, ellos se definieron como una
potencia bioceanica, para ellos era fundamental tener un corredor o una posible ruta de paso,
para uso comercial interno y también para uso militar. Es a finales del siglo XIX distintos
pensadores como uno muy importante Alfred Maham, determino que habia que hacerse un
Canal Seco en Centroamérica y que ese canal debia ser norteamericano. (Cortés,

comunicacion persona, 2019)

Uno de los puntos que sostiene Cortés, es que historicamente ha existido el interés de
aprovechar el recurso natural que es tener una posicion en Centroamérica, uno de los movimientos
mas importantes que realiza EEUU es que su vision para convertirse en potencia fue alejar a los
europeos del resto del continente como sucedid con los britanicos. Una de las demostraciones mas
fuertes de Ameérica pera los americanos fue el hecho de construir el Canal de Panama4, este demostré

el poderio econdmico y de capacidad para construir un proyecto tan impresionante en la region.
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Por eso apoyan a Panama y la independencia, aprovechan la construccion del canal bajo
soberania norteamericana demostrando que, nosotros tenemos como regién una
caracteristica fisica que nos ha marcado a lo largo de nuestra historia. Precisamente por la
importancia que les han asignado las grandes hegemonias a los potenciales de un canal en
conjunto a la conectividad entre dos masas. No hay otra region en el planeta que tenga esta
caracteristica, incluso a lo largo de la historia existié una competencia en primer momento
entre britanicos y espafioles, vieron viable sacarle provecho a esta posicion y hacer el canal,
asi como también, los holandeses y franceses intentaron mas tarde hacer el Canal en Panama
ambas de iniciativa privada. No fue hasta que los Estados Unidos como potencia deciden
construir el canal siendo una inversion muy grande, con un muy largo plazo para empezar

a recibir retornos o utilidades. (Cortés, comunicacion persona, 2019)

Es destacable lo que menciona Cortés, ninguna iniciativa logré concretar el proyecto,
tomando en cuenta que en el momento era practicamente una garantia por el cambio de las rutas
comerciales, a pesar de que las potencias europeas sabian lo que significaba e involucraba crear un
canal aun asi no lo terminaron viendo factible. Si bien es cierto el canal seco interoceanico es un
proyecto menos costoso que el maritimo panamefio, se puede tomar en cuenta que una situacion

muy similar puede suceder en Costa Rica tomando que son iniciativas privadas.

Por lo mismo es dificil pensar que un proyecto privado pueda desarrollar una actividad de
esta magnitud. Por eso, esa caracteristica de conectividad es el referente de importancia
geoestratégica, donde el canal seco hasta el momento, ha sido una iniciativa privada, bajo
algunas manifestaciones en este periodo reciente de contemporaneo sobre todo de China,
de intentar invertir y apoyar a las posibilidades de construir rutas que puedan cambiar el
entorno entre el Pacifico y el Atlantico, méas dirigido al uso comercial. En el caso de
Nicaragua se habla de que China es la interesada, donde esta potencia ha expresado de
manera explicita, sefialar que no tiene interés en el canal de Nicaragua. Siendo una iniciativa

privada, que han descalificado al empresario chino de origen hongkonés, al que Nicaragua
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le dio la concesion, el cual incluso llego a referirse con expresiones despectivas hacia el
pais y al mismo tiempo el proyecto parecia tener una agenda que no era exactamente el

canal. (Cortés, comunicacion persona, 2019)

Desde un punto de vista econdémico, China tiene la capacidad de construir un canal, la
empresa privada de este pais en conjunto con el gobierno nicaragiiense, nunca demostraron de
manera sustentada estudios sobre temas competentes al canal solamente su indicacion era construir
el canal sin importar demasiado que implicaciones tuviera. Lo que también puede surgir como un
factor importante, proyectos tan grandes se ven amenazados por la corrupcién y la inoperancia tan

comun en Centroamérica, lo cual también las empresas tan grandes se aprovechan o conspiran.

Si bien es cierto el hecho de que se construyan por medio de iniciativas privadas también
tiene un cierto afecto dentro del control de una zona, no es lo mismo que la presencia de un pais
financiando y guiando el proyecto. Por lo que, en términos geoestratégicos, una empresa privada
tiene una vision distinta no es con una idea de dominio, si no de ganancias, tanto de precios, agilidad
o cambio donde usualmente los que se busca es que el comercio cumpla ain mas con las

necesidades del mercado.

De Costa Rica digamos que el canal seco ha tenido 2 propuestas principales ninguno
vinculado al Estado, una empresa norteamericana y otra local, pero ciertamente han tenido
grandes dificultades para estructurar una propuesta que pueda ser considerada seriay viable.
El proyecto sigue en el Consejo Nacional de Concesiones, esperando para ver si el proyecto
avanza o no, pero lo veo mas como una iniciativa privada que, como una propuesta de una
puesta geopolitica de una potencia, que competiria con Estados Unidos, en la zona de
influencia norteamericana, siendo el camino a este pais, no va a ser facil que permitan que
entren a esta region otra potencia con un proyecto estratégico que de este alcance. (Cortés,
comunicacion persona, 2019)
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Hablando desde una perspectiva donde el canal seco interocednico sea construido y en ese
caso seria necesario preguntarse hasta qué punto en realidad tendria que cambiar o tomar el
gobierno costarricense con la empresa privada en las negociaciones. Lo que sucede es que, tanto la
region como Costa Rica sufre de necesidades econdémicas, uno de los principales problemas es que
al estar en una zona de influencia estadounidense seria complicado que otra potencia quisiera

meterse en esta area, a pesar de que los tiempos han cambiado.

La empresa privada china al final no cumple con Nicaragua y un gobierno chino que tiene
de alguna forma mas afinidad para dialogar con el gobierno nicaragiiense, no muestra interés, por
lo que entonces es posible llegar a penar que dificilmente un Estado actualmente tenga un interés
en crear un canal. Si un pais con gran capital decidiera invertir en este, seria un muy posible

mensaje de competencia a Estados Unidos y su hegemonia.

Si una potencia llegara e hiciera una financiacion, efectivamente seria una sefial de un
intento de disputa de la hegemonia norteamericana, pero los chinos estan mas orientados al
comercio ya habiendo anuncios de apoyo al transporte ferroviario. Por ejemplo, estan
interesados en ayudar en el financiamiento de un proyecto ferroviario en Centroamérica,
por lo que no siento viable que China en este momento este disputando el control
geopolitico, sino que lo veo mas con ese pragmatismo qué tiene China a garantizarse la
posibilidad de fortalecer rutas, para un flujo comercial mas acelerado. Ellos estan creciendo
en este momento, necesitan mejorar sus rutas, puede ser que de alguna manera su inversion
les permita en este caso que no se les vete el uso de estas. Pero no estamos en un momento
como en el siglo X1X o inicios del siglo XX, como cuando Teodoro Roosevelt impulso el
canal, haciéndolo estadounidense en Panama y que en realidad hubiera sido asi, si no fuera
porque Jimmy Carter negocio con Omar Torrijos en 1977, posiblemente seguiriamos
teniendo un canal controlado, por lo que es dificil imaginarse esto siendo poco probable y

viable una apuesta de este tipo. (Cortés, comunicacion persona, 2019)
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Poco a poco China se ha estado metiendo practicamente en todos los mercados del mundo
y ha sido contundente en su ideal, cumpliendo a su favor con TLC's, construccion de proyectos con
diferentes enfoques, ayudas econdmicas, etc. en todo el mundo, se puede ejemplificar con las lineas
férreas que cruzar Europa como uno de los méas grandes proyectos. No hay que dejar de tomar en
cuenta que China ha dicho que tiene un interés a futuro de expandir la ruta de la seda, por
Latinoamérica, pero por el momento se mantendran solamente con la parte en Asia, Europa y

algunas partes de Africa.

Es cuestionable entonces, cuan importante es la zona latina y en este caso Costa Rica para
los planes futuros, como menciona el Dr. Alberto, de esta manera en conjunto de lo expresado en
el canal nicaraguiense, es notorio que no hay un interés dentro de la agenda china tan predominante
en esta region. Lo que probablemente se reflejaria dentro de un posible financiamiento del canal

seco interoceanico, donde no seria tomado en cuenta como un factor de preponderancia estratégica.

China y Estados Unidos han tomado un rumbo diferente para la historia, se pasé de las dos
Guerras Mundiales, la Guerra Fria donde los actores se enfrentaban a nivel ideoldgico, pero no
militarmente a la confrontacion entre ambos y ahora se pasa a la Guerra Comercial. Donde estos
actores son quienes compiten por ser la principal potencia econdmica, lo que se puede rescatar de
esto es que los interese a nivel internacional han empezado a tener mas un tinte comercial y

Latinoamérica se ha alejado bastante del rumbo de colocaciones militares.

En parte esto podria hacer que un canal seco interoceanico tendria mas preponderancia
como punto fundamental estratégico en tema comercial, mas que por dominio. Nunca ha dejado de
ser un punto estratégico, pero no tiene la misma posicién que posee el Canal de Suez, por su
posicién geografica, por donde se transporta grandes cantidades de petrdleo, siendo una de las rutas
maritimas y hasta militares mas importantes, la Unica via que conecta el Mar Rojo y el
Mediterraneo, siendo rutas que dentro de la estrategia y la geopolitica son fundamentales y ahi una

potencia si muestra todo interés.
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Por lo que también, entra en juego el cambio climético, lo que est4 produciendo variaciones
en las posibles rutas comerciales, el deshielo de los cascos polares, sobre todo el Polo Norte,
también estan viendo la posibilidad de otras rutas que incluso afectarian al canal de Panama.
En ese sentido también pondria en cuestion la viabilidad del tema econdmico o financiero
de un nuevo canal, junto con el de Panama siendo el corredor seco menos ambicioso, pero
para efecto centroamericano podria conectarse con el complejo o la cadena logistica de

panamefia. (Cortés, comunicacion persona, 2019)

Lastimosamente, la humanidad ha logrado llevar el cambio climatico a tal nivel, que para
ciertos fines econémicos que sucedan ciertos eventos en el planeta terminan siendo practicamente
una nueva oportunidad y esto es lo que ha dejado en parte la aceleracion del mundo, por la misma
globalizacion. Por lo que, el deshielo para los grandes empresarios, especialmente para personas
con un ideal neoliberal y para nada conservacionista, no importaria detener estos fendmenos con

tal de tener nuevas rutas comerciales.

Esto es un pensamiento que posiblemente es muy distante par muchos costarricenses,
porque la historia formé una opinién diferente del mundo. Esto se puede tomar en consideracion,
porque si existiera un apoyo real a los intereses extranjeros en tener otra opcion de canal, la politica
ambiental de Costa Rica, definitivamente ya se hubiera visto amenazada con mucha mas fuerza,
porque como se menciond anteriormente es un hecho que este amenazaria la biodiversidad y con

intereses contra puestos se veria reflejado en esta area.

Es dificil de entender, porqué siendo un pais bioceanicos, siempre hemos estado encerrados
en el centro del pais y no hemos logrado desarrollar de verdad una cadena de produccion
de servicios logisticos, aprovechando el Canal de Panama. Ya que los panamefios tienen
una actividad mayor, hay barcos post panamax que no logran pasar por el canal, siendo una
parte de su comercio trasbordador desde puertos de profundidad como el que tenemos
nosotros, en Limon y en el Pacifico también teniendo un potencial en el negocio del

transbordo y logistica, hasta la posibilidad que, de manera complementaria, desarrollar un
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corredor seco en la parte que va desde Mohin hasta bahia Salinas. (Cortés, comunicacion
persona, 2019).

Segun la posicién de Cortés, para Costa Rica deberia ser esencial poder crear una cadena
logistica que conecte al canal de panama con el resto de Centro América y el posible impacto que
este podria tener dentro de la zona, con un canal seco interocednico que lograra acomodarse a un
corredor logistico por toda la region. Esto como forma de aprovechar la visualizacion comercial
entre los paises, lo cual también serian mayores de integracion, siendo este uno de los problemas
gue muestra Centroamérica cuando se refiere a proyectos que traten de aprovechar su posicién

geogréfica, pero que necesiten de mayor apertura.

Como punto estratégico a nivel mundial, siempre seguiremos siendo una ruta de paso con
posicion estratégica, lo que no veo es la posibilidad de interés de dominio y si China
pretendiera hacer lo mismo que Estados Unidos hizo en el siglo XIX y XX con Panama. Si
la potencia asiatica viniera en esa pretension imperial claramente, Estados Unidos lo veria
COMO una amenaza, pero no estamos en ese momento, por lo que no veo en el largo plazo
existan inversiones o proyectos de inversion tan grandes o asi de ambiciosos en término de
control de la region, que puedan amenazar el orden geopolitico que tenemos en la

actualmente. (Cortés, comunicacién persona, 2019)

Con una propuesta completamente seria para la construccion del canal interoceanico en
Costa Rica, es posible que si llegara a existir un interés de parte de las potencias o también el
gobierno costarricense podria optar por buscar el financiamiento de una de estas potencias. Lo que
podria también marcar un rumbo de politica internacional costarricense, ya sea fortalecerlas o crear

un ambiente tenso en las relaciones diplomaticas con otro Estado.

Hay una realidad que puede ser conveniente o no, el hecho de que se combine los intereses,

la estabilidad hegemaonica en la region y la injerencia del comercio. No deja de jugar un papel
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importante en la geopolitica, especialmente con una Estados Unidos recelosa de sus vecinos. Por
lo que, desde un dmbito comercial, posiblemente sea mejor para Estados Unidos asegurarse el
dominio de un proyecto como este, pero como dice Cortés, el panorama mundial ha cambiado mas
hacia el comercio, pero el problema radica cuando el comercio se combina con la preponderancia

hegemonica.

No existiria automaticamente una posibilidad de ampliar las relaciones diplomaticas,
posiblemente tendriamos mas interaccion con paises que utilizarian esta ruta como paso de
productos, en buena parte de este proceso de desarrollo de servicio logistico es una realidad
que se hace con grandes multinacionales mas que con estados. Donde lo que mueve el
comercio no son los estados, son las empresas gigantescas que controlan toda la cadena de

transporte y logistica. (Cortés, comunicacion persona, 2019)

No necesariamente tendria efectos diplomaticos, debido que, al ser un proyecto
concesionado, donde no lo desarrollaria directamente el estado, no se ve dentro de este
clima politico actual, tomandose la decision, teniendo en cuenta que podria llegar a ser una opcion,
no veo que tengan la vision y la mentalidad para hacerlo. Esto terminaria en una concesion para
los chinos, para los estadounidenses, franceses, quien haga el final la mejor oferta de
financiamiento por medio de empresa alguna, a excepcién china que si posiblemente seria una
inversion de estado a estado, provocando que quién se encargue de desarrollar la actividad y que
se muevan las mercancias no seria Costa Rica, el cual recibiria un cambio o un pago quién estaria,

por lo que quien estaria a cargo seria la empresa de concesion.

Esto es parte de todo lo que conlleva la nueva realidad de las relaciones internacionales,
donde los Estados han dejado de tener la preponderancia que histéricamente han tenido. Es verdad
que quienes siguen guiado las decisiones del mundo son las potencias, pero las grandes
transnacionales poseen mucho capital y esto llega a incidir dentro de la sociedad, cuando se
encuentra que la mayoria de una poblacion necesita para vivir a la empresa privada, donde el mismo

Estado ha perdido la capacidad de injerencia.
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Las transnacionales son muy cuestionadas, dependiendo de la forma ideoldgica de pensar
asi aprovecharia 0 no una concesion. Es inevitable que un Estado termine siendo utilizado para
beneficio de la empresa, especialmente los beneficios, esto dentro del canal seco interoceanico se
ve reflejado en lo que significa darlo por concesion a una gran empresa transnacional, podria llegar

a ser hasta peligroso las capacidades que podrian llegar a tener dentro del trazado.

Y claramente como Estado no tendria una capacidad de reaccion ante un contrato ya
firmado, si bien es cierto el canal si tiene un factor favorable econémicamente para el pais, la
realidad internacional busca otros objetivos. Esto porque podria quedar desprotegidas algunas
fuentes de recursos naturales o silvestres en el area, donde estas empresas son expertas en tener

dominio de las areas, esto ha sido una realidad en los procesos de cambio a nivel mundial.

Uno de los principales problemas es la incapacidad de la sociedad ante el poderio que
pueden llegar a tener las transnacionales, esto podria llegar a ser peligroso debido a que un canal
seco interocednico atraviesa todo el pais. Asi como estas empresas han ido teniendo mas
preponderancia como actor internacional, mas se han ido interesado en temas de recursos

estratégicos o territorios de la mano con la idea de que su objetivo es solamente comerciar.

Por ejemplo, “APM Terminals” donde el pais estd dando cuenta, de que no es lo mismo la
retérica maravillosa, de que va a venir una de estas grandes empresas a conducir esa
actividad en Mohin y confrontarse con una realidad, ese negocio en concesion a una entidad
privada multinacional, va encarece los costos donde basicamente multiplico o triplicé el
costo en terminos de tarifas, aumentando lo que tienen que pagar los exportadores en sacar

su producto por APM. (Cortés, comunicacion persona, 2019)

Esto es un punto fundamental, por lo que el inexistente control del Estado de los puertos,

gue son zonas estratégicas y si se pierden control en ellas dejaria al pais encerrado dentro de los
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dos océanos, los puertos del canal seco interoceénico tienen las mejores posiciones que el pais
puede ofrecer. Asi que una empresa privada podria manejar los costos a su gusto esto podria ser
una problematica tanto para el pais, como para la atraccion del comercio internacional, no se podria

aspirar a mejorar la competitividad, ya que las decisiones no competen al Estado.

Por lo que, un punto estratégico es interesante para cualquier actor, no se puede negar que
Costa Rica, tiene mucho recurso natural y las fuentes hidricas son el futuro de los intereses, por lo
que se debe tratar con esencial cuidado. Es un hecho que la realidad ha cambiado, no es la misma
época que cuando EEUU domind el Canal de Panama y ademéas como menciona el Dr. Cortés hay

otros factores que tomar en cuenta.

El negocio de logistica introduce algunos riesgos de seguridad que no se pueden dejar de
atender, posiblemente también habria mayor observacion de los paises que tienen empresas
invertidos en los negocios. No creo que seria un gran cambio en la geopolitica-econémica,
en un proyecto como éste, lo veo dificilmente como un motivo que vaya a generar un re

posicionamiento geopolitico. (Cortés, comunicacion persona, 2019)

Lo anterior es importante debido a que las observaciones internacionales aumentarian,
especialmente en el sector de la toma de decisiones a nivel econdmico, con respecto a impuestos
especialmente en las exportaciones e importaciones. También un mal funcionamiento del canal
seco interoceanico, podria llegar dafiar tanto imagen o confianza de las empresas o Estados que lo
utilicen, debido a que dafiaria la fluidez del comercio.

El trasiego de contenedores siempre tiene ciertos tipos de factores de seguridad, los trenes
especialmente no facilmente utilizados en todo el mundo como una manera de movilizacion de
personas, especialmente cuando los recorridos recorren una distancia importante. Un tren es

facilmente utilizado por los migrantes de manera ilegal y al mismo tiempo hace correr peligro a
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sus vidas, tomando en cuenta que va de puerto a puerto, podria ser utilizado con embarcaciones de

espera cerca de algun puerto para zarpar a otro destino.

Otro problema de seguridad que puede manifestarse, es el incremento del trafico de drogas
por contenedores, siendo una de las actividades que se han estado incrementando en el pais, siendo
dafiinas para la imagen internacional ademéas de problemas con otros paises. Seria una posibilidad
que Costa Rica pasara de ser un puente para el trafico ilicito, a un nuevo punto de despacho hacia
los destinos como Asia y Europa, es una situacién muy dificil de controlar también tomando en
cuenta que los principales paises productores se encuentran en el sur del continente, aprovechan la

posicion geografica y logistica que méas conveniente sea para el trasiego.

Esto tomando en cuenta que, a nivel geopolitico, cualquier factor cuenta, los actores
internacionales que se dedican a alguna actividad en especifico no pueden, el pais tiene muchas
debilidades, especialmente en controles de los problemas de seguridad mencionados anteriormente.
Por lo que, demuestra que Costa Rica no tiene una capacidad suficiente para el control de estas
situaciones y en gran parte es la guia de voluntad politica que es sumamente sumisa a seguir ideas

externas.

El pais no tiene una posicion en una lucha geopolitica, nuestros codigos geopoliticos
demuestran que no tenemos ambicion, a pesar de tener la posibilidad de modificar la
situacion geopolitica regional, posiblemente se optaria como proyecto de insercion
internacional. Lo mas seguro es que se buscara un alineamiento con Estados Unidos,
practicamente que ha sido incondicional, no de manera militar, pero si civil y politico por
lo que no creo que este proyecto vaya modificar esa posicion. (Cortés, comunicacién

persona, 2019)
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Por lo que, un pais como Costa Rica no puede ser lo suficientemente capaz de poder crear
un cambio, aprovechar oportunidades para crecer y mejorar, hay formas en como realizar el
proyecto. Pero tomando en consideracion ciertos factores importantes que dinamizarian la
economia latina, siendo esto muy parecido a una utopia, de cierta forma se cred una cultura de no
progreso, donde es méas fécil conformarse con lo poco que se posee, esto en parte de la siempre
alineada realidad de dependencia a los Estados Unidos, lo cual dificilmente permitiria que su

hegemonia en el continente cambie, ademas que no seria sencillo para otra potencia hacerlo.

Es un pais que en términos geopoliticos vuela bajo muy bajo, con algunas ideas en el tema
ambiental no sostenido de manera consistente, gobierno tras gobierno alguna retérica sobre
Derechos Humanos, pero muy alineada con la agenda norteamericana de como tratar estos
derechos a nivel internacional. Yo no veo a este pais cambiando su posicién en ese plan'y
e menor manera con una clase politica como la que tenemos y el entorno da para pensar si
vale la pena cambiar de bando con una situacion internacional, como la del cono Sur con
quién podria alinearse, podria decirse que China potencia en ascenso, pero como potencia

estos no tienen amigos tienen intereses. (Cortés, comunicacion persona, 2019)

Por més que el pais cuente con la mejor posicidn, competitivo, con buena imagen y buenos
aliados, es complicado pensar en un futuro donde el interés colectivo le gane a los intereses propios
0 ajenos a la patria. Como menciona Cortés, no seria capaz de tener una nueva idea geopolitica ni
por Costa Rica o por Latinoamérica, seria interesante ver un pais que viera mas alla de la
dependencia, con una vision de crecer para su beneficio y con el apoyo de la regién crear una zona

mucho mas integrada y que defienda sus facultades.

En una Costa Rica con un canal seco interoceanico, habria que entender muy bien el entorno
que rodea todo lo que conlleva la incidencia extranjera que formaria parte de este, sin embargo, asi

como se fue desarrollando anteriormente, dificilmente habria todo un cambio en la realidad
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geopolitica de la region. Podria en algun momento funcionar como un proyecto para que alguna
potencia demuestre hegemonia, es posible, pero a como se va mostrando el desarrollo del

paradigma actual de las relaciones internacionales dificilmente ocurriria.
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CAPITULO V: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones

América, la totalidad de su masa continental est& rodeada por las dos grandes masas
oceanicas, siendo el Pacifico y Atlantico histéricamente un interés para las potencias especialmente
europeas. Cabo de Hornos es un paso que logra conectar ambos mares, pero definitivamente fue
creciendo la necesidad de una manera de transportar mercancias de las colonias a los paises

conquistadores.

Por lo que, mientras se fueron dando cuenta de la importancia de una nueva ruta comercial,
el sistema internacional crecia y no es de extrafar que la necesidad de los negociantes se hiciera
presente, como parte también caracteristica de lo que también se considera natural dentro del ser
humano. La creacion cada vez méas fuerte de un comercio internacional, con Estados que para la
época de la conquista formaban mas sus fronteras y por ende se da oficialmente el trasiego de las
mercancias siendo cada vez méas importante establecer las rutas comerciales y estas pasando por

frontera.

Pero méas adelante como se iba mencionando, el en la parte del cono sur del continente, ya
se veia esta posibilidad de llevar el comercio internacional a otros niveles, por medio de los Cabos
es que la idea empieza a ser clave. En especial cuando es necesario una ruta que sea mas eficiente

y menos peligrosa.

Es cuando donde en la época colonial, cuando los espafioles empiezan a llegar a
Centroamérica y a buscar como llegar al Océano Pacifico, donde Calero empieza a trazar una ruta
maritima en Nicaragua. Por lo que con el tiempo la situacion histérica lleva a que sea una mejor
opcidn en Panama4, en ese momento es cuando se comprueba la relevancia que tenia la construccion

del canal, dando un giro completo a la realidad del transporte mercancias.
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Definitivamente eso fue lo que empez0 el interés un en que Costa Rica tuviera una misma
oportunidad, ahi es donde empieza el desarrollo da la propuesta del canal seco interoceanico
costarricense. Influyendo también una realidad mas contemporanea como lo es la globalizacion,
para la época del siglo XX, se puede considerar un proyecto completamente inviable, donde el pais
no tenia una politica para un proyecto como este y ademés el mercado mundial no era como el

actual con una China que no se habia abierto al mundo como si ocurre en la actualidad.

Si bien es cierto el transporte de mercancias se maneja mayormente por las vias maritimas
histéricamente asi se aumentaron, para llegar lo mas lejos posibles, pero actualmente la tecnologia
ha permitido que un canal seco interocednico que se compone por puertos y una adaptada
infraestructura ferroviaria sea posible como forma de cambiar ese paradigma. Lo que cabe destacar
es que, al ser multimodal, utiliza un método maritimo en combinacién con el terrestre y esto marca

un nuevo hito para la realidad y la vision a futuro de todo el comercio internacional.

Si bien es cierto Centroamérica podria implementar otros planes como un corredor
logistico, es necesario entender que no trae el mismo impacto para la sociedad costarricense que
como un proyecto como el canal seco interocednico. Uno de los puntos esenciales de la
construccién del Canal de Panama, fue precisamente conectar ambos oceénicos y al este no tener
actualmente la capacidad para permitir el paso de ciertos tipos de embarcaciones, deja un vacio y

en los mercados es un hecho que no se pueden desperdiciar las oportunidades.

Un canal seco interoceanico costarricense como propuesta tiene muchos elementos que son
muy atractivos para la venta del proyecto para su creacion, tomando en cuenta algunos aspectos
que no se pueden dejar de lado con los cuales hay que tener cierta perspicacia para sacar la mejor
ventaja. Gracias a estos beneficios, se podria convertir a Costa Rica como un pais competitivo, con

grandes rasgos de avances tecnologicos.
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Por lo que, se puede hacer una comparacion con Panama, donde mucho del desarrollo de
espacialmente su capital y de su economia se han visto impactadas por el canal, donde el sector
financiero se ha hecho mas fuerte gracias a la manera de promocionar al pais como un centro de
negocios. Costa Rica ya tiene su propia imagen creada, pero esa confiabilidad como un centro de
negocios en Centroamérica seria un punto que podria llevar al pais hacia un rumbo con una mezcla

interesante sobre comercio, negocios y naturaleza.

No solamente existe un canal seco interoceanico como un gran proyecto, sino que también
podria ser un “hub” tanto de mercancias por este medio y ser acompafiado con la creacion del
aeropuerto de Orotina que también seria un “hub” en términos de aviacion, llevaria al pais por
rumbos méas innovadores. También hay que tomar en cuenta que no necesariamente seria una
competencia directa con los panamefios, podria idearse mas a crear nuevas rutas de comercio, las

cuales pueden ser excluyentes de las que ya existen y cruzan el canal panamefio.

La ventaja comparativa en términos de tiempo entre el Canal de Panama y el canal seco
interoceanico costarricense, es una de las facultades mas importantes debido en su mayoria gracias
a ese trazado estratégico que existe de manera natural y Unica en el planeta. Poder afirmar que es
unico, claramente lo hace destacar y llamar la atencion, no es un proyecto que cualquier pais podria

hacer de la manera como se lograria aqui.

Tanto por la angostura del pais que permite cruzarlo por tierra en tres horas, siendo
practicamente un terreno completamente plano y con la posibilidad de que la mercancia llegue
junta en una costa, pero en la otra corresponderia en un cargue en embarcaciones con destinos
diferentes. Lo que permitiria nuevas oportunidades para embarcaciones que no pueden cruzar por
el Canal de Panama y que, a diferencia del resto de canales maritimos del mundo, no tendria un

problema de espera para poder pasar por el canal.
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También hay que tomar en cuenta que por mas que se quieran hacer excluyentes las rutas a
las ya existentes por el Canal de Panama, si la costarricense mejora y abarata los costos tanto como
se esperaria que sucediera, claramente entraria en competencia muy fuerte con los panamefios. Si
a una empresa le sale mucho mas rapido y barato seria de esperar que migraran a la nueva opcion
con el tiempo o tendrian que empezar a abaratar los costos y si podria Ilegar a ser un peligro para
la realidad comercial de los canaleros.

Asi como ha existido una evolucién a través del tiempo y les ha permitido mayor eficiencia
y capacidad, claramente esto deja mas ingresos, pero si no es completamente capaz de acaparar y
cumplir con las exigencias del mercado internacional, posiblemente sea momento de crear otra
opcion de canal. Es una reflexion viable, cuando el gobierno panamefio declar6é que veia posible
un canal en Costa Rica y no en Nicaragua, eso deja entre ver que en realidad si es un tema que en
Panama genera cierta preocupacion o en ultimo caso si lo visualizan como posibilidad, siendo asi

como se determinan ciertos parametros de competencia entre ambos.

Es un hecho que a pesar de todo el debate que se pueda generar alrededor de un canal mas,
es verdad que Costa Rica tendria toda una capacidad de mejorar econémica unos de los principales
beneficiarios podrian llegar a ser los exportadores costarricenses, lo cual es muy atractivo para la
realidad actual, donde se le quiere llegar a dar mayor cantidad de posibilidades a pymes o no
necesariamente solo a grandes empresas para vender su producto en el extranjero. Pero esto deberia

de ir de la mano del desarrollo de las comunidades aledafias al canal seco interoceanico.

No seria un proyecto para el pais si solamente trae empleo como trabajadores dentro del
proyecto, esto debido a que parte de traer desarrollo es ayudar a que los cantones por los cuales
pase el trazado también lleguen a sentir un efecto positivo. Especialmente con poder llegar a
visualizar una Costa Rica emprendedora y una zona norte mas desarrollada, no necesariamente hay
que referirse a solamente la colocacion de zonas francas, sino de una verdadera incidencia en la
realidad de estas comunidades, donde el estudio y la educacion sean una fortaleza y los servicios

en conjunto de las tecnologias sea parte.
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Como cambiaria una region que actualmente es de las pobres, si se contara con mejores
posibilidades para poder sacar provecho a sus talentos y poder expdrtalos al resto del mundo, el
comercio digital se ha vuelto una tendencia y una realidad. Esto podria a llegar a ser una de las
principales razones en donde puede existir un verdadero impacto dentro de las economias locales,
abriéndose mas las posibilidades de exportar, por lo que si con un canal hay posibilidades de que

sea mas sencillo y barato puede ayudar a generar un cambio.

Dentro de los beneficiarios podria destacarse que se podria llevar una nueva realidad
portuaria en la zona del Pacifico, siendo Limén ya una zona acostumbrada a esto, no es perdonable
que una las posiciones mas importantes en Guanacaste no tengan un puerto y que Caldera no esté
ni a la mitad de las capacidades que tiene Limon. Ademas, se puede afiadir que, no es posible que
a nivel mundial el comercio lo domine el transporte maritimo, con un avance en el terrestre por los
trenes y siendo Costa Rica un pais que tiene salida a los dos grandes oceanicos, la mayor cantidad

de exportaciones e importaciones entren por el Juan Santamaria.

Con una posible Costa Rica tan fuerte en el ambito logistico, que necesite personal
preparado y una gran de movimiento, donde definitivamente seria necesario una autopista paralela
al ferrocarril podria ser un beneficio muy importante para el pais. Esto porque gran parte de la
carga pesada se manejaria en esa zona, eso es importante porque significa personal que necesita
alimentacion cerca siendo un ejemplo practico y al mismo tiempo ayudaria a la descentralizacion
del pais, de la carga vehicular que es necesaria en el GAM y gran parte de la migracion hacia el

centro del pais ya no seria tan cotizada.

Uno de los principales objetivos deberia ser aumentar el comercio con la region asiatica, es
importante porque es una regién gque con o sin canal seco interocednico esta en expansion y es
necesario aumentar no solo las exportaciones, sino también las exportaciones de los productos
como la pifia, el café, algunas frutas exoticas o productos que se dan en Costa Rica, esto para lograr

que las balanzas de pagos especialmente con China sean mas provechosas para el pais, asi como
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también la apertura de los demés paises como Singapur, cuyo ejemplo de innovacién deberia ser
esencial para entender que es el desarrollo de la mano de la mitigacion.

Hay que comprender que la situacion con China y Estados Unidos se encuentra tensa por la
guerra comercial, pero no necesariamente signifique un juego completo de control geopolitico de
una zona de China, por ejemplo, después de la Segunda Guerra Mundial Europa précticamente
quedd en quiebra y con todos los efectos colaterales. EEUU quedd siendo el gran financiador de
su reconstruccién que estos quedaron en una deuda con los estadounidenses, los cuales
practicamente convirtieron a Europa en su area de influencia y actualmente se ven proyectos
ferroviarios a cargo de los chinos que no han sido acusados de un intento de China directamente

en posicionarse dentro de la zona.

Pero hay que tomar en cuenta que puede ser que perfectamente un pais como esta potencia
imperial tenga intereses mas grandes que una nueva ruta de la seda solamente para fines
comerciales, puede que tenga mas un fin de dominio y presencia dentro de los territorios. Sin
embargo, en América Latina puede ser méas fuerte un posible proyecto como este y que sea
financiado por los chinos, seria meterse en los territorios que practicamente ha dominado desde ya

hace alrededor de un siglo.

Y esto tiene mucho que ver con un canal interocednico como punto estratégico en el
continente, como un posible generador de nuevas facilidades y rutas, seria conveniente ejercer
algin tipo de dominio sobre este. Pero aceptar que lo mas posible en un caso seria, como
histéricamente ha sido, la alineacion al beneficio de los Estados Unidos, especialmente tomando
en cuenta que es nuestro mayor socio comercial y esto definitivamente influye en la toma de

decisiones.

Por lo tanto, dificilmente Costa Rica tendria la vision politica para liderar una

Centroamérica méas desarrollada e integrada con los beneficios que traeria el canal seco
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interoceanico. Que podria hacerlo seria mas una cuestion de voluntad politica, pero tomando en
cuenta que siendo un proyecto que terminaria en manos privadas ain mas complicado seria que
tuviera un efecto geopolitico entre Estados y se notaria cada vez mas del crecimiento de las
transnacionales y las empresas preponderantes a nivel mundial, que actualmente controlan el

comercio como actores internacionales.

5.2 Recomendaciones

Un proyecto como el canal seco interoceanico se suele asociar més con el sector del comercio
internacional, pero es una realidad que tiene una incidencia en el analisis del sistema internacional y la
realidad que a ella le aqueja. Por lo que es necesario poder tener un sustento del porqué los proyectos, que
en su mayoria son de comercio terminan siendo importantes para la realidad del sistema y como estas
cambian por conforme los negocios y las innovaciones permiten que no solo sea una cuestion de crear
nuevas rutas, si no, como también son parte de un todo geopolitico, econémico, dominio de territorios o

poder.

Es necesario abundar en el tema de los efectos econdmicos reales, esto porgue en gran parte
seria necesario para la creacion de un anlisis cientifico los verdaderos impactos sobre la economia
del pais. Debido a que es esencial entender si es un proyecto es viable para lograr un avance o

empuje economico al pais mas alla de las relaciones internacionales.

Muchas veces los proyectos se plantean con un ideal de perfeccion en el cual muchas veces
la politica influye dentro de estos, lo que genera que detrds de una idea una serie de intereses que
venden una idea a la poblacion y muchas veces se termina dejando de lado lo que realmente
importa, que es el beneficio de todos los costarricenses y no de unos pocos. Proyectos como el
canal seco interoceanico pueden parecer muy atractivos de primera instancia, pero es necesario
comprender que hasta no poder tener un analisis de las implicaciones econémicas, ya sean que

tengan un caracter negativo o positivo.
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Por lo que un estudio de como influiria un canal por concesién a la economia costarricense
seria esencial para el conocimiento tanto del ciudadano que tiene derecho de comprender que
significa para el pais un posible proyecto como este y al mismo tiempo para que las fuerzas politicas

del Estado tomen en cuenta si €s conveniente 0 no su construccion.

Como parte de esto, es complementario mayor conocimiento de parte de revistas sobre
negocios en cuanto las posibilidades o viabilidades existentes, especialmente en las zonas aledafias
a la linea, para asi incentivar a los inversionistas a que se fijen en estas areas que actualmente estan
abandonadas. Lo cual podria llegar a crear una vision dentro de las personas del impacto dentro de

los cantones, ayudando a generar nuevas ideas.

No solo es importante para las grandes empresas, si no que va de la mano del desarrollo de
las comunidades y la vision a futuro de la realidad del pais, no debe ser un proyecto para el exterior,
debe ser para el costarricense y donde un pequefio empresario pueda ver una oportunidad tanto de
crear como de expandirse a nuevas posibilidades. Las revistas de negocios pueden llegar a ser un
gran aporte para este sector, con explicaciones de cuales serian tanto los beneficios como las
desventajas que podrian llegar a tener.

La parte financiera es esencial, por lo que explicar como se veria el cambio en el mercado
internacional podria ayudar a los mercados a entender cudél seria una incidencia especialmente en
el sector exportador del pais y asi como también la explicacion de cudl seria el principal impacto
para el pais con la facilidad de importar productos de la mano de los acuerdos comerciales que ya

existen en Costa Rica.

Claramente es fundamental que la investigacién se centre en el impacto ambiental, pero
desde un punto de vista de cuales opciones podria existir para que el canal seco interoceanico sea

lo menos contaminante, devastador para ciertas partes y buscar la mejor calidad de opciones para
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que si es posible el proyecto, se construya tenga la menor cantidad de emisiones posibles dentro
del trazado.

Costa Rica es un pais reconocido a nivel internacional por su marca pais la cual va dirigida
al mercado verde, en conjunto de la mano en aprobacidn de politicas que apoyen al medio ambiente,
es una de las razones por las cuales existe una gran parte de poblacion en desacuerdo con el
proyecto. Es necesario crear primeramente el estudio a fondo de las partes por las que transita el
canal seco interoceanico, por lo que es primario crear las investigaciones correspondientes para un

entendimiento mas especifico para cada zona.

Asi como también, seria recomendable que, en conjunto a la propuesta del canal, exista la
alternativa a saber cuéles serian las maneras para mitigar los dafios ambientales y como se podria
contaminar en menor medida. Es necesario socavar a fondo si es posible utilizar maquinas diésel
don bajas emisiones 0 maquinaria eléctrica o paneles solares en los puertos, hay muchas maneras

de visualizar un proyecto que se muestre lo menos contaminante.

De la mano con lo anterior seria importante comprender cual es el impacto en el ecosistema
y la vida silvestre en la parte del canal seco interocednico que transitaria en una parte de zona
protegida. Lo cual deberia de ser esencial interés al momento de tomar consideracion si la

construccién es viable.

De igual manera, es importante examinar los trazos que actualmente si tienen alguna parte
construida como calles no asfaltadas que siempre han existido en ciertas partes del trazado, es
importante para que a la hora de hacer el analisis del impacto se entienda que no todo el canal
significa tocar tierras con vida silvestre ni todo es parte de una reserva. Esto funciona para entender

de mejor manera el panorama o el trazado que se presenta en los mapas existentes.
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Es necesario generar una aclaracion a profundidad del efecto sobre este, porque hay que
entender cudl es el propdsito y si en general vale el riesgo de poner en peligro flora o fauna de la
zona. Es peligroso que en caso de su construccion exista un mal manejo de materiales, de los
caminos aledafios que genere mas impacto del necesario, siendo mejor manejado de alguna otra

manera.

Ver la viabilidad de puentes artificiales 0 métodos en especifico para que la fauna logre
crear caminos por los cuales pasar y evitar el atropello de la mayor cantidad de animales posibles
no solamente en la reserva, sino en cualquier parte del trazado que sea necesario. Esto para que en
si en un futuro con canal en el pais se tomen las precauciones mas aptas, asi como en otros paises

se han ingeniado maneras para incluir en proyectos en conjunto a la preservacion.

Es importante que se dedique una investigacion a lo que corresponde al desplazamiento de
los pueblos, aunque mas que una investigacion debe ser un plan estratégico de movilizacion de
pueblos aledafios que tengan un dafio colateral a la construccion, puede ser expropiacion, una
afectacion directa o eliminacion si fuera el caso. Esto porque un Estado responsable debe prevenir
lo que sucederia con las comunidades mas afectadas por el proyecto.

Claramente, uno de los aspectos que mas hay que analizar es la relacidén que existe con el
aumento del mercado con la entrada de China en el escenario internacional, este es el que permite
en gran parte que el proyecto sea viable, por el aumento que existié cuando China logra su apertura.
Por lo que, es indispensable si la capacidad de en general el comercio asiatico tiene tanto potencial

como para que un canal seco interoceanico logre sostenerse.

Todo el comercio internacional tiene una visualizacion a futuro y los chinos se espera que
sigan creciendo como economia en desarrollo que es, no obstante, es fundamental entender que
existen muchos otros potenciales paises asiaticos a los cuales Costa Rica podria aferrarse, es un

hecho que son economias que han agarrado mucha fuerza, siendo posibilidades interesantes. Lo
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que si hay que tomar en consideracion es cuales son los volimenes actuales en las exportaciones y

cudles son las posibilidades a futuro de que sigan creciendo.

También, llagaria a ser de utilidad analizar como cambiaron las relaciones tanto
diplométicas como comerciales, de paises que han tenido un proyecto similar al canal seco
interoceanico. Es posible con el Canal de Panama o con un Canal de Suez con Egipto, aunque en
este tendria una distancia comparativa un poco diferente a la costarricense siguen siendo uno de

los pocos ejemplos que existen a nivel mundial sobre canales tan importantes.

Finalmente, es necesario que se haga un analisis a profundidad de la relacion entre Canal
de Panama, posible canal seco interoceanico y la region de Asia o Asia-Pacifico dentro del marco
del transporte de las mercancias. En general para tener un mayor con prendimiento de la realidad

comercial de la regidn con esta area que estd en constante crecimiento.
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ANEXOS

Entrevista a, Profesor en la Universidad de Costa Rica en Ingenieria Civil.

1. ¢Como cambia la eficiencia en el proceso entre un canal seco y un canal maritimo
en términos de competitividad?

2. Alestar el canal seco en una parte estratégica del pais ¢existe una relacion de ventaja
en los costos de transporte y la distancia que recorre?

3. ¢Existiria un cambio en la regularidad del transporte de mercancias entre el océano
pacifico y atlantico?

4. ¢Se volveria Costa Rica un centro estratégico en Latinoamérica? ¢Porqué?

5. ¢Cual es el impacto econémico con la posible construccion del canal seco

interoceanico a nivel regional y nacional?

Entrevista a Profesor catedratico en las Escuelas de Geografia y Ciencias Politicas,
Universidad de Costa Rica. Graduado de la Universidad de Costa Rica y con doctorado en

Loughborough University.

1. Para usted ¢cual es el interés de las potencias sobre un canal seco interoceanico en
una posicion estratégica como la costarricense dentro de Latinoamérica?

2. ¢La financiacién por parte de una potencia seria una forma de demostrar dominio
hegeménico en la region?

3. ¢Cree usted que el canal interoceénico seria un punto estratégico en la geopolitica
mundial?

4. ¢Su posible construccion crearia mas interés en crear relaciones diplomaticas por
parte de paises que Costa Rica no tiene actualmente o son muy escazas?

5. ¢Habria un cambio en la geopolitica economica a nivel internacional para Costa
Rica?
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